\L IL UUPl AU

,,,,,,,,,,,,,,,,, 4 cdas t

Verkeerskundige Analyse 130km/h
basisvariant LMS

een rapporvoorRijkswaterstaat Dienst Verkeer en Scheepvaart

Septemb&01 P11l 9010




Verkeerskundige Analyse 130km/h
basisvariant LMS

achtergronden modelberekeningen met het LMS 2011

een rapporvoorRijkswaterstaat Dienst Verkeer en Scheepvaart

Septemb&011

Projectnummer:
Document naam
Versie:
Datum:

Opdrachtgever:
Voor informatie:

P119010

VERKEERSKUNDIGE ANALYSE 130KM_
02 definitief

septembe2011

Rijkswaterstaat Dienst Verkeer en Scheepvaart
DVS loket
0887982555

P11 90



Verkeerskundige Analyse 130km/h basisvariant m c?’:s's‘a"um’é‘ Z’(l St

Inhoudsopgave

INHOUDSOPGAVE. ...ttt ittt mmmee ettt e e et e e s ek mmmeen e e e e e e e e s nnbb b e e e e mmmmmm e nb b 1.
1 INLEIDING L. .. ctttteeeeee ittt eeec ettt e e e mmmmme bttt e et e e e e e e s s s s mmmmeneeeeeeesesannsbsbee s ammmmn s e s snbeneeees 3.
1.1 ACHTERGROND....ccctttttutututuuuunamamnmesaa s aaaaaaaaaaasamoomeeeeeatatetateeeeess amamansessbebebsssnssnnn s mmmmnm e 3
1.2 (D o] =y = I N TP 3
R 8 N v = = TP PP TP PPPPPPTI 3

2 SPEEBFLOW CURVE 130 KM/U.....citiiiiiiiiiiceeeee ettt oot e e e e e e e mmmmmn e eeeeee s 4.
2.1 ACHTERGROND. . ..utututuuui s as s mmmmmm s e s e s e e aeeeeeeaeaes i e teeeteee et eeeessess mmmmmm s s s s sesennnssn s mmmmmm s 4
2.2 HUIDIGE SPEEELOW CURVEESW. ...ttt ettt eeeeee e mmmmmm e
2.3 SPEEBFLOW CURMESWLB0KMU .....iiceieiiieiiiieeesesmmmeeeeeeeseeeesessssnsssmmesnneeeesssnnnsssssseessmmmmmmsesen 5
2.3.1  Ervaringen DeNemMArKEN..........oovviiiiiteeeeeeeeeiii e emmmmm s a e e a e e e e e e e e e e e e e 6.
2.3.2 Overige ervaringen buitenland................oceceieiiinii e e 7
2.3.3  Ervaringen Dij DYNaAMIAX........uuuuuuieiiimmmmmmieieieeseeeeeeeeeees e eeeseeeseeeeeeeessmmeeenessssssnnnns 8.
2.3.4 Eerste ervaring pilot 130km/u op de AFSIUItAIfK...........coecceeeeeiiiiiiee e 9.
2.3.5 Individuele voertuiggegevens bij 120KMIL..........cooceerciiiiieeiiiiie e 9..

A S © o ][] U L= | TP 12
2.5 REFERENTIES ...ttt ee ettt eeee ettt et e et et eeeeeeese e ts s mmmmmn s s eeeess s mmmmmm s e s s e e e e e e e e e e e e e e e mmmmm e e e s 13

3 MODELBEREKENINGEN........ccetttiiiii ettt seeea et smmmmm et eeeeeaeeeas 14.
3.1 INLEIDING ..t ettti e ettt s am et s e e e et ettt s e e ommm e e e e et e ea e e e mmmmmm b s e e e e eeebnn s e e e s mmmmmn e eeeeen 14
3.2 BESCHRIIVING VARIANITE. .....uuuueeeteetiiis s eest e e eeeeass s s smmmm e ses s e e e eeeesaan s e s mmmm s e e e eeennnns 15
3.2.1  KaNSHiJKe traJECIEN. .. ccii ittt et et e et menmm e e e 15
3.2.2 NO REGRET (Lange afstand)............ccooii oo rieieieeeeeeeeeeeseeeeee e emmmmn s 16
3.2.3 ECONOMIE (Beleving weggebruiKer)........ccouuiiicccccee oo 17
3.2.4  REALISME ... ..ottt et e e mmmmn e e e e e e e e s 18
3.2.5 D BASISVANANT........coviviiiiiiiitceeeeettatiieeeeeeee e e s mmmmmm e eeeeeeeseaaeaeaesesmmmnmeeseeeeeeessererenes 19.

3.3 MODELUITKOMSTEN. 1.1ttt e ettt s e ceme et e e e e e ettt s e e s cmmmm s e e s eeetaaa e e e s mmmmmmseeeeeeessnnn s eeeeemnn 20
3.3.1  MODIliteit Van PErSONEN..........ccoviiiiiiceeeeeeireiririeiie e smemmm s s s e s e e e e e e e e e e s mmmmmm e aaeaaeeees 20
3.3.2  Verkeersprestatiec WeQVEIKEE!..........ccoo oo eeeeee e emnmnn s 22
3.3.3  Reistijdwinsten €N VErlI@ZEN............uuuieiiceeeeec e e 27

3.4  RESULTATEALGEMENE VARIANTEN. .. ..uttututuuunuummmmmmaaaaaeaeseseeeeeeeeaooooeeeaeeeeeeeeeeeeeessmmmenneees 34
3.4.1 Routekeuzen vraagVveranderiig............ocuueeeeceeeeeeeiitieeeeearitieeesmeeeseessereeeeessseeees e 34
3.4.2 Verandering intensiteiten en snelheden algei@e@aVar..................ooceceeevvevevevennnnns 34

3.5 RESULTATEBRASISVARIANTEN .....ceiiiiiiiiiiiieiimeeeeeeeeeeeeennerennenbnmmmmensnsnnnn e s s mmmmmm e AL
3.5.1 VeranderinQlenSItEIteNL..........cooiiiiii e emrenn e e e e e e e 41
3.5.2 Maximale Intensiteit/Capaciteitsverhouding.etmaal............cceeeciiiiiiiiiiiiiinieeeee. 44
3.5.3  VIACHIVEIKEEL ... eeeeee b smmmmmm e e e e e e e eeeaaaeeesesmnnt A6

Paginal RAPPORT P£D10

september 2011



Verkeerskundige Analyse 130km/h basisvariant m c?’:s's‘a"um’é‘ cast

BIJLAGE A: UITGANGSPUNTEN. . ..cutiii et ee et e emmmme e e e e e et e e e s mmmmmm et eeeannees 50
Nt R [ NI =1 T 50
A.2 SOCIGECONOMISCHE DAAROGNOSEJAREN .....ivuiiitniiteerssmmmmmeteeansssnessnsssmmnmmcenssnsesnssnns 5Q
A.3 N 23 VIV IS =] =7 1 T 51
N R U @] =] = 1 K2
N T A U 0] (@ 1Sy 1 =N 52
A8 VRACHTVERKEER. ... cctuuiiitttiiettemmmceeeeetetaeestssesesmmm————asseasaesssasessmm—————asesstnssssnnssssmnnnnn 52
A7 INTERNATIONAAL VERKEE. ... .iuuiittiittiittmemm st eetesatesst e ssmmmm—n s stasstsstnsssssssmmmm———esbasesnssnns 53
A.8 LUCHTREIZIGERIEHIPHOL ...vuiitiietiiit e s memmm e et s st s et essa s mmmmm e s s basesaassbn e ss mmmmmn s sn e ssaasbnss 53
A.9 OPENBAAR VERVOHERRIEVEN EN BEDIEBIN. .. .cuutieuniirnerssmmmmmesseeanssneesnsssmmmmmsensssssesnsssnns 54
A.10  OVERIGE MAATREGELEN......uuuiitttneistmmmmeteseeeetneseansessmmm———ssssssstaseeratn s mmm————assesssnneererases 55.
ALl AUTONETWERKEN. . ..uuiiittnieiett et acemmmeeesstesesseestsn s mmmmmmsstassesasasessanssmmm——nssssnsesssnssesssssmmmnnn 55

BIJLAGE B: OVERZICHT VERVOER®WBESTEMMINGSKEUZE FERIANT......cciiiiiiiiieieeeen 56

BIJLAGE C: OVERZICHT TOEDELIN®GERSONEN EN VRAGANDSTAD/REST Ni1%........... 68

BIJLAGE D: OVERZICHT TOEDELIN®GERSONEN EN VRAGANDSTAD/REST BORQ........... 74

BIJLAGE E: VERVOERSPRESTATIESWERKEER BASISVARIEN.........oooiveeiie s eeeem e 80

BIJLAGE F: VERSCHILPLOTS ALGRHAR/ARIANTEN VOOROMNGDELEN........cccvvviiiiiiii e 81

BIJLAGE G: VERSCHILPLOTS BARARIANT MINIMUM ENXAMAUM.......ouviiiiiiiie s 85

Pagina2 RAPPORT PED10

september 2011



Verkeerskundige Analyse 130km/h basisvariant m c?’:s's‘a"um’é‘ Z’(l St

1 Inleiding

1.1 Achtergrond

Het kabinet heefingekondigdat op een aantal snelwegen de maximum snelheid zal worden
verhoogd. Daarbij wordt ook gekeken of een maximum snelheid van 130km/u haalbaar en verantwoor
is. Voor het bepalen van de effecten van desaasjtesdingen op autosnelwegen, waaronder de
vehoging naar 130 km/uur op delen van het HWN, zijn een aantal analyses met het LMS2011
uitgevoerd

1.2 Doelstelling

Doel van deze opdracht is begtalenvan de effecten van snelheidsaanpassingen op het
hoofdwegennet, waaronder de verhoging naar 130 kmeddlaaxstkeningsihiervoor eerst het

GM2011 geschikt gemaakt voor 130 km/u wegen.

1.3 Leeswijzer

Dit rapport geeft een overzicht van de uitganspunten en resultaten die als basis dienen voor de
verkeerskundige analyse van de verschdiéatkermoorl3 km/uDe opbouw van dit rapport is als

volgt:

1 Hoofdstuk ®etreft de verantwoording van de afleiding van -flevspesrdes voor 130
km/uur wegen.

1 Hoofdstuk 3 geeft een overachde invulling van de variamtele modeluitkomsten

In de bijlan is een overzicht opgenomen van de uitgangspuijtegestetailleerdékomsten
opgenomen.
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2 Speedlow curve 130 km/u

2.1 Achtergrond

Het LMS wordt ingezet om de effecten van de verhoging van de snelheidslimiet naar 130 km/u te
analyseren. Voor deze analyse moeten déospeedves worden uitgebreid met curves voor 130

km/u autosnelwegen. Transpute heeft deze curves @puyestel&ecten van de 130 km/uur

maatregel te kunnen analyseren zin erflepe@dirves voor autosnelwegen met 130 km/uur
toegevoegd aan het LMS.

I n 2006 en 2008 zifjlnowdr cdiaovre sTrogpmgseputed d§ s pved K
LMS. Eespeedlow curve representeert de relatie tussen snelheid en verkeersdrukte: hoe drukker het
is, hoe lager de snelheid. De dlmwedcturves die zijn opgesteld door Transpute hebben alleen
betrekking op het suiehgestieve gedeelte: het gaat om dduststiiesnelheid en intensiteit, waarbij

het bereik van de intensiteit loopt van 0 tot aan de capaciteit.

Er zijn aparte spefmv curves opgesteld voor de verschillende wegtypes zoals autosnelwegen,
autowegen, 80km wegen en stedelijke wegen. Ookowdedsobieid gemaakt naar het aantal
rijstroken en de maximum snelheid. Daarnaast zijn er afilasecapeed voor het vrachtverkeer.

2.2 Huidige speetflow curves ASW

De speeflow relatie voor meerstrooks wegen laten zich qua vorm als volgt ronderscheide
langzame afname van de snelheid tot dicht bij de capaciteit, dan een snellere afname naar de snelheic
waarmee de capaciteit wordt behaald. Dit is anders dan bij enkelstrookswegen, waar de snelheid sne
daalt door de beperkte inhaalmogelijkheden.

Despeedlow curves worden geparametriseerd met een hyperboolsegment:

V = Msymptoot @ / (X Xasymptot waarin X staat voor devéfhouding en loopt van 0 tot 1
De parameters volgen uit de randvoorwaarden, te weten de vrije snelheidgincdparitditeid

erij= \ésymptoo't" a / '(Xasymptoat
Vcap= \ésymptod' al (]: Xasympto;t

Na enig afleiden volgt:

a == (Muij- Veap * (1= Xasymptodt* Ksymptoot
Vasymptoot Map-a / (1- Xasymptodt

In onderstaande tabel staan de nu geldende parameters voor personenverkeer voor de autosnelweg me
snelheidslimiet 100 km/u en 120 km/u.

Wegtype | Aantal rijstroke Vi Veap Xasymptoot
(km/u) | (km/u) | (km/u)
ASW 120 | 3 of meer 115 80 1.1
ASW 120 | 2 115 80 1.6
ASW 100 | 3 of meer 107 80 1.13
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| ASW 100 |2 | 107 | 80 [ 1.7 |

Huidige parameters sgié®md curves autosnelwgmasonenverkeer

Ter illustratie zijn de sgiema curves hieronder grafisch weergegeven.

Speed Flow curve2 strooks Speed Flow curve3+strooks
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1/C verhouding I/C verhouding
= = 100km/u c°°°°* 120km/u = = 100km/u c°cc°° 120km/u

De mate van kromminbijisle 3+strooks flomvves anders: uitgangspunt is dat verkeer een hogere
snelheid kan behouden op 3 stroken of meer naarmate de I/C verhouding oploopt, omdat het verkeer me
verschillende wenssnelheden zich beter kan spreiden over de weg stratiting eloatus de

gemiddelde snelheid ten goede komt.

2.3 Speedlow curve ASW 130 km/u

De bestaande spdhkmv curves moeten worden uitgebreid met een curve voor 130 km/u. In Nederland
mag er, op een pilot na die per 12044it gestart, nog geen 13Qlgafeden worden. De relatie

tussen de gemiddelde snelheid en de intensiteit kan dus niet, zoals bij de 100 km/u en 120 km/u curve:
wel het geval was, door middel van uitgebreide analyses op veldmetingen berekend worden. De curve z:
gebaseerd moeten wordp basis van overige bronnen, zoals literatuurstudie, expert opinion, de eerste
resultaten van de pilot 130 km/u, eerdere ervaringen met Dynamax of interpretatie van individuele
voertuigdata op de snelwegen met de huidige snelheidslimieten.

Omwille vade consistentie, en omdat er nog geen reden is om anders aan te nemen, wordt voor de
speedlow curve voor 130 km/u dezelfde parametrisering gebruikt. Er rest dus nog een invulling voor de
parameters.

Vcap
De verhoging van 120 km/u naar 130 km/u heeft geen invloed op de snelheid waarbij de capaciteit van d
weg wordt bereikt en blijft daarom gelijk aan 80 km/u.

)leymptoot

Voor de Xmpodvordt aangenomen dat de richting waarmee de snelheid etfbeigilephvan de

capaciteit van de weg bij 130 km/u, in lijn ligt met de 100 km/u en 120 km/u curve. Deze parameters
worden daarom in lijn doorgetrokken tot 1,55 (twee strooks) en 1,085 (drie of meer strooks).

Pagingb RAPPORT P£D10
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erij

Uiteraard zal de verhoging ndarkim®u wel invioed hebben op de vrije sneihedin \deze
verandering in te schatten zullen de volgende bronnen worden geraadpleegd:

- Ervaringen in het buitenland met snelheidslimiet 130 km/u

- Ervaringen bij Dynamax
- Eerste ervaring pilot 130 knde dsluitdijk
- Individuele voertuigdata bij 120 km/u

Door deze bronnen te bestuderen kan een inschatting van de vrije snelheid bij 130km/u worden
verkregen. Echter, de situaties zijn niet €één op één vergelijkbaar met de situatie waarvoor de curve worc
omesteld en bieden daardoor alleen ondersteuning en geen kant en klaar antwoord. Op buitenlandse
snelwegen met een snelheidslimiet van 130 km/u zal de gemiddelde snelheid per definitie afwijken doo
verschillen in wegontwerp, zoals minderadgtten.d® heeft bijvoorbeeld het wel of niet handhaven

van de snelheidslimiet invloed op de uiteindelijke gemiddelde snelheid. Ook zal bijvoorbeeld door eer
Dynamax maatregel van 80 km/u naar 100 km/u het percentage verkeer dat harder gaat rijden hogel
uitvalledan een verhoging van 120 km/u naar 130 km/u.

In de volgende paragrafen worden de verschillende bronnen langsgelopen.

2.3.1 Ervaringen Denemarken

Eind april 2004 werd in Denemarken de snelheidslimiet op ongeveer de helft van autosnelwegen van 11
km/u verhoogd naar 130 km/u. Op de overige autosnelwegen bleef de snelheid met borden gelimiteert
tot 110 km/u. De maatregel ging gepaard met verhdbgdiedhaimogere snelheidsboetes en een
voorlichtingscampagne gericht op de 110 km/u limiet. Wetenschappers van het Danish Road Directorat:
onderzochten de effecten in de eerste 16 maanden na invoering van de maatregel. Daarna werd in
Denemarken een strafposysteem ingevoerd en was het effect van de snelheidsmaatregel niet meer

afzonderlijk vast te stellen. Hun bevindingen
faktisk hastighed® uhfened 06gl 3 egenBffecenas ded e n g e
wer kel i jke snel heid, ongevallen en milieud.

Uit de evaluatie bleek dat de gemiddelde snelheid optrijgcten/opliep van 120,4 km/u naar

121,4 km/u. Op de trajecten met 110 km/u is onderscheid gemaakt naar de (drukélere) wegen ro
Kopenhagen, waar de snelheid terugliep van 114,4 km/u naar 110,7 km/u, en de overige wegen, waar d
snelheid terugliep van 118,9 km/u naar 116,0 km/u. Zie ook onderstaande tabel, afkomstig uit het rappor

130 km/t 110 km/t Kabenhavns-
omradet
Fermodel, fremskrevet til sept. 2004 120,4 km/t 118,9 km/t 114,4 km/t
Eftermodel, september 2004 121,2 km/t 116,0 km/t 110,7 km/t
Effekt 0,8 km/t -2.9 km/t -3.7 km/t
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september 2011



Verkeerskundige Analyse 130km/h basisvariant m c?’:s's‘a"um’é‘ Z’(l St

Onderstaande grafiek, ook afkomstig tappeatt, staat de snelheidsontwikkeling op de Deense
shelwegen van personenverkeer en bestelwagens (tot 5,8 meter) waarbij gecorrigeerd is voor periode:
van ongebruikelijke lage snelheden zoals filevorming. De gestippelde lijn geeft het moment van de
130kn/u snelheidslimiet aan. Vanaf september 2005 is het effect van het strafpuntensysteem waar te
nemen.

Km/t
125

Motorveje 130 km/t
- f\A\/\N\M\/\AW\

115

110

105
Jan 2002 Jan 2003  Jan 2004 Jan 2005 Jan 2006  Jan 2007

In deze grafiek is te zien dat de gemiddelde snelheid véér de invoering van de 130 km/u hoger lag dan i
Nederland. Na de verruiming van de sheligidan 110 km/u naar 130 km/u valt op deze wegen in

de eerste 16 maanden geen noemenswaardig effect waar te nemen. Daarna, vanaf 2006, valt op alle
type wegen een stijging waar te nemen. Deze is, zoals vermeld, door de onderzoekers niet in verbanc
gebacht met de snelheidsmaatregel.

2.3.2 Overige ervaringen buitenland

Op het internet zijn verschillende rapporten te vinden met onderzoeken naar het effect van een
verandering in de snelheidslimiet op de gemiddelde snelheid van het verkeer.

Uit: NASpenedd nmaa maogedmes af ety manudPhgnaModul e 1: Wh
6é It should be noted that speed | imits on t he
study cited in the OECD/ECMT report shows that, in places where spbethdjedtamdeno other

actions such as law enforcement are taken, the change in average speed is only 25% of the change o
the speed limit. Other information shows that if speed limits are changed either upwards or downwards b
10 km/h, the change in avespged isonly2 km/ h. €6

Hier wordt dus gesteld dat, over het algemeen, bij een verhoging van 10 km/u de gemiddelde snelhei
met 2 tot 4 km/u zal toenemen.

Uit: OECD/ ECMT Transport Resear c®BPag@eadldr e : iSpe:
Dit is het in de vorige studie gerefereerde Hagpdrt.

6é As seen in Chapter 3, a considerable propor-
the speed limit). It could therefore be concluded that the speed limit inflicennfs asfiegtéd

degree. However, a considerable amount of research has been undertaken to assess the effect of
changes in speed limits, and this has shown that a speed limit does have a clear influence on actua
speeds. Metmnalyses show that lowehiadimit by 10 km/u leads to a decrease in sgekohif. 3

A similar effect can be expected from an increase in the speed limit. This has been confirmed by researc
carried out on recent changes in speed limits in the United States (Coherared alsol1BO8)
Switzerl and, Hungary and Norway (Le Breton, 20

Het bronrapport levert dus geen nieuwe informatie op, zij het dat hier, bij een verhoging van 10 km/u
gewag wordt gemaakt van gemiddelde snelheidstoenamekuain.3aotdidelijk is of hier van een
schrijffout of een interpretatieverschil sprake is.
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2.3.3 Ervaringen bij Dynamax

In de afgelopen jaren is er op verschillende locaties geéxperimenteerd met een dynamische maximun
snelheid. Om een indruk te krijgen vaanden¢ovan de gemiddelde snelheid bij een (tijdelijke)
snelheidsverhoging, volgt hieronder een samenvatting van twee Dynamax projecten waarbij de
snelheidslimiet werd verhoogd.

Dynamax Al ( Bussuktuiderberg), januari 2009

Maatregel: van 100 knaar 120 km/u in rustige uren.

Effect op snelheid: de gemiddelde snelheid over al het verkeer nam variérend tussen de 5 km/u en 1(
km/u toe. In de nachtelijke urényaf) was de toename gemiddeld 6,5 km/u, in de dalperiode overdag
(515 uur) was de teene gemiddeld 6,6 km/u. Het effect is duidelijk voor personenverkeer, voor het
vrachtverkeer is er een klein effect met een toename van de gemiddelde snelheid van niet meer dan
km/u.

Dynamax Al12(Den Haag stad uit tot hoogte afrit A4), decémber 2009

Maatregel: van 80km/u naar 100km/u in randen v
Effect op snelheid: de gemiddelde snelheid over al het verkeer nam tussen de 5 km/u en 10 km/u toe
Voor personenverkeer was een stijging waarneembaar tussen de 5 km/u enr Ietkm/u. Voo
vrachtverkeer was de stijging gemiddeld 5 km/u.

Het meest relevant is de ervaring op de A1 omdat de stap van 100 km/u naar 120 km /u het dichtst bij d
stap naar 130 km/u ligt. Uit deze ervaring kan worden geconcludeerd dat wanneer tde snelheidslimie
stijgt van 100 km/u naar 120 km/u, ca. 6,5 km/u stijging wordt gerealiseerd, dus ca. 1/3e van de toenam
in de snelheidslimiet. Voor de stap van 120 km/u naar 130 km/u zal de te verwachten stijging van de
gemiddelde snelheid procentueel zeker niefjigr&ien stijging van 1/3e komt uit op 3,3 km/u; minder

is aannemelijk, meer niet.
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2.3.4 Eerse ervaring pilot 130km/u op dselditdijk

Vanaf 1 maart 2011 is de snelheidslimiet op de A7 \Afsduitolijk verhoogd naar 130 km/h. Er is
nog geen evaluatieschikbaar van de verandering in gemiddelde snelheid op dit traject. Wel is door
DVS de gemiddelde snelheid bij Medemblik van woensdag 2 maart 2011 vergeleken met de gemiddeld

shelheid van maandag 28 februari 2011. Voor beide richtingen is dingetrstaahde twee
figuren.

Snelheid over de dag, Medemblik Li Snelheid over de dag, Medemblik Re
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Gemiddeld genomen over beide richtingen is een toename gemeten van 3 km/u. DVS gaat uit van 179
vracht, de stijging voor het personenverkeer ligt na invoering van de 130km/u limiet hiermee rond de 3,
km/u.

Transpute heeft gekeken of deze stijging een maand later nog steeds van kracht is. Hiervoor is de
gemiddelde snelheid over de gehele dag berekend op de A7 bij Medemblik (hmp 43,140). Om het
verschil in de wijze van berekening op te vangen is naast Beagémiddelde berekend voor 28

februari en 2 maart:

ri. Wognum| ri. Afsluitdijh
Maandag 28 februari 116,1 km/u | 115,7 km/u
Woensdag 2 maart 117,9 km/u | 118,2 km/u
Woensdag 6 april 118,1 km/u | 119,7 km/u

Gemiddelde snelheid A7 bij Medgethlilende de dag, inclusief vracht

Uit deze korte analyse blijkt dat de gemiddelde snelheid ten opzichte van 28 februari (snelheidslimiet 12
km/u) na een maand is gestegen met 2km/u in de richting van Wobdrkimiieim e richting van

de Asluitgk. Het verschil in stijging tussen beide richtingen is opmerkelijk, een mogelijke oorzaak is
echter niet onderzocht. Gemiddeld genomen over beide richtingen geldt nog steeds een stijging van :
km/u voor het totale verkeer. Over het algemeen geldmidtieldegsnelheid onder andere zeer
weersafhankelijk is. Beter is om de vergelijking uit te voeren over vergelijkbare tijdsblokken voor
specifieke weekdagen onder dezelfde condities.

2.3.5 Individuele voertuiggegevens bij 120km/u

Bij een verhoging van de siuslimiet, bijvoorbeeld van 100 km/u naar 120 km/u, stijgt de gemiddelde
snelheid. Dit komt doordat de gewenste snelheid van een deel van het verkeer hoger ligt dan 100km/u
De stijging van het gemiddelde zal minder groot zijn wanneer de snath&RilkmAt maar 130

km/u verhoogd wordt: bij 120km/u rijdt een groter deel van het verkeer al de wenssnelheid. Dit komt oo
tot uitdrukking in de parametgdi®/ bij het bepalen van de eerder opgesteldéospeadies is

gekozen:
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- Bij 100 km/u limi&07 km/u
- Bij 120 km/u limiet: 115 km/u

Deze parameterwaarden berusten op analyse van empirisch materiaal van meetpunten op een aanta
Nederlandse autosnelwegen, zie hiervoor de voorgaande notitie @y derssed

Zetten we de redenering van de wenssnelheid voort, dan zal een verdere stijging van de snelheidslimie
in een steeds kleinere stijging van de gemiddelde snelheid resulteren. Een inschatting van de stijging va
de gemiddelde snelheid bij een verhogir wam/l naar 130 km/u, kan ingeschat worden met de
volgende twee vragen:

1. Voor hoeveel verkeer geldt dat de wenssnelheid hoger ligt de snelheidslimiet van 120 km/u?

2. En hoeveel hoger ligt de wenssnelheid van dit verkeer?

Gekeken is of het antwoord oprdeevraag wellicht ingeschat kan worden door het bekijken van
individuele voertuiggegevens. Er is twee weken RESI dateabetekdi Links bij Wognum

(hm38,2). De periode loopt van 14 tot en 27 februari 2011, dus nog in de periode nmaiete snelheidsli
van 120 km/u. RESI data over de periode met snelheidslimiet 130 km/u was niet beschikbaar. In
onderstaande tabel is een samenvatting getoond van de bekeken RESI data.

Aantal Aandeel Gemiddelde
Voertuigcategorie voertuigen| procentueel snelheigkm/u)
Cat 1: personenverkeer 201.072 90,2% 120,7
Cat 2: lichte vracht 12.189 5,5% 102,8
Cat 3: zware vracht 9.539 4,3% 86,9
Totaal 222.800 100% 118,1

Samenvatting RESI data A7L bij Wogrtihietiduari 2011

In de tabel is te zien dagetaiddelde snelheid van het totale verkeer (118,1 km/u) hoger uitvalt dan de
meting van de losse dag maandag 28 februari 2011. Ook valt de gemiddelde snelheid van het
personenverkeer (120,7 km/u) hoger uit dan de vrije snelheid die is aangenoaesilowwor de sp

curves voor 120 km/u. Voor het personenverkeer is over de gehele periode een histogram gemaakt va
de snelheden, te zien in het onderstaande figuur. De snelheidslimiet van 120 km/u is met een rode lijr
weergegeven.

Verdeling snelheden personenverkeer (catl) A7L Wognui
periode 1427 februari 2011
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Uit de RESI data valiModgende af te leiden: van al het personenverkeer rijdt:

- 55% 120 km/u of meer
- 38% 125 km/u of meer
- 22% 130 km/u of meer

Op basis hiervan kan een grove benadering voor de bovengrens van de stijging van de gemiddelde
snelheid berekend worden. Stel dat al het verkeer dat nu 120 km/u of harder rijdt, bij de
snelheidsverhoging van 120 km/u naar 130 km/u ook 10 km/u ifdededgaaiat de gemiddelde

shelheid stijgen met 5,5 km/u (10*55%).

Een inschatting van de stijging van de gemiddelde snelheid om basis van bovenstaande histogram, blij
speculatief. Verkeer dat nu rond de 120 km/u rijdt, kan een hogere wehssneitaeid diehoeft

niet. Verkeer dat nu boven de 125 km/h rijdt, heeft een hogere wenssnelheid dan de huidige limiet, mas
het is de vraag of de wenssnelheid van deze groep nog hoger ligt.

Indien er geen sprake is van een snelheidslimiet kan etelccroonddes dat de snelheid van
bijvoorbeeld het personenverkeer normaal verdeeld is: de snelheden liggen symmetrisch verspreid ron
het gemiddelde. Ook de snelheid van vrachtverkeer zal zonder snelheidslimiet normaal verdeeld zijn, z
het met een lageengiddelde en een minder grote spreiding. Indien er wel sprake is van een
snelheidslimiet dan zal er een schreve verdeling ontstaan; hoe hoger de snelheidslimiet, hoe meer de
verdeling van de snelheden zal aansluiten bij de normale verdeling.

Om te bepaldme goed de snelheden bij een snelheidslimiet van 120 km/u een normale verdeling
benaderen, is uit de beschikbare RESI data de verwachtingswaarde p en de staggsatddeviatie

met het steekproefgemiddelde en de steekproefvariantie. Op basig eandédézés de

bijbehorende normale verdeling ingetekend in het histogram van de gemeten snelheden, zie
onderstaande figuur.

Verdeling snelheden personenverkeer (catl) A7L Wognu
vergelijking met normale verdeling
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In deze figuur is te zien dat de gemeten snelheden in lijn liggen met de normale verdeling, op het
volgende na:

- een piek (ovehswt in waarnemingen) tussen de 123 km/u en 128 km/u

- een dip (tekort in waarnemingen) tussen de 130 km/u en 140 km/u

Indien de snelheid normaal verdeeld zou zijn, is de kans dat een personenauto 130km/u of langzame
rijdt gelijk aan 75%. Uit de veldwaagnesigt dat deze kans gelijk is aan 81%. Uit bovenstaande kan
geconcludeerd worden dat bij een snelheidslimiet van 120 km/u nog niet al het verkeer de wenssnelhei
kan rijden en dat de gemiddelde snelheid zal stijgen bij een verhoging vanide Sukhsitislim

zien dat dit een klein aandeel ten opzichte van het totale personenverkeer betreft.

Meer inzicht kan worden verkregen uit de verschillen met RESI data, verzameld na invoering van de
snelheidslimiet van 130 km/u.
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2.4 Conclusie

Voor de uitbreidi van de spefidw curves met een curve voor de autosnelweg met snelheidslimiet
130 km/u, wordt omwille van de consistentie dezelfde parametrisering gebruikt als voor de overige speec

flow curves voor de autosnelweg. De paragpetadi/gelijk veramsteld als bij de curve van 100

km/u en 120 km/h, de paramgieresin lijn met de curve 100 km/u en 120 km/u. De parpmeter V
wordt ingeschat op 118 km/u, een stijging van 3 km/u ten opzichte van de curve van 120 km/u. Deze
stijging is ingescltior middel van diverse bronnen zoals beschreven in hoofdstuk 3. Zodra meer

veldmetingen beschikbaar zijn kan deze inschatting worden geverifiéerd.

In onderstaande tabel staan de parameters opgenomen voofflale speed van de
autosnelwegen voergonenverkeer.

erij Vcap Xalsymptoot
Wegtype | Aantal rijstrokel (km/u) | (km/u) | (km/u)
ASW 130 3 of meer 118 80 1085
ASW 130 2 118 80 155
ASW 120 3 of meer 115 80 1.1
ASW 120 2 115 80 1.6
ASW 100 3 of meer 107 80 1.13
ASW 100 2 107 80 1.7

Parameters spefldw curves autosnelwgmEsonenverkeer

In onderstaande twee figuren zijn deflspeedrves grafisch weergegeven.
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1In deeerste fase bij de algemene varianten is gewerkt met voorlopige resultaten met een vrije snelheid van 119
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3 Modelberekeningen

3.1 Inleiding

Op basis van dehoofdstuk 2 beschreven d@&durves is het GM2011 aangepast, zetfathet
van 130 km/u trajecten met 820 Nbepaald kan worden.

Er zijn een aantal varianten doorgerekend en er is een analyse gemaakt van de vraagverandering als
gevolg van de invoering van 130 km/u wegen: naast een verschuiving van der rookegenze is e
toename van verkewvgelijk door vervoerwgnebestemmingskeweeanderingeim dit hoofdstuk

wordt een beschrijving gegeven van de varianten.

De volgende varianten zijn doorgerekend:

Kansrijke trajecten voor 2015 en 2020
No Regratoor2015

Economieoor 2015

Realismgoor2015 en 2020
Basisvariamnbor 2015 en 2020

= =4 =8 -4 =9

Bij alle analyses is uitgegaan van het omgevingsscenario Global Etominmp¢isjuk wemd
de varianten beschreven en de belangrijkste resultaten gepresenteerd.
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3.2 Beschrijving varianten

3.2.1 Kansrijke trajecten

Voorde pilomet dynamische maximumsnelheden zijn trajecten gekozen waarbij op voorhand effecten
op natuuen milielkkunnen worden uitgesloten. In deze variant is pit@EBBf#Etemp een aantal

kansrijie trajecten de snelheid verhoogd naar 130nkonberstaande figuur wordt de variant
weergegeven zoals die bij de kamertiiefetbduari 2011 is bijgevoegd en hoe deze variant in het
referentienetwerk vanLivd® voor 2020 is gemodelleerd

Figuur3.1: Variant 130 km/waHKsrijke trajecten

Overig

100 km/u
80-100 km/u
120 km/u
80-120 km/u

Mogelijkheden 130 km/h

100-120 km/u
variabel 100-130 km/u
130 km/u

2Variabebetekent dat in de restdag, buiten de spitsen, de snelheidslimiet op 130 km/uur ligt. Dit is geldt voor de
varianten Kansrijk, No Regret, Economie en Realisme.
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3.2.2 NO REGRHKILange afstand)

Op alle 120 km/h verbindingen buiten de Randstad een censbupigsterhoging naar 130 km/h
gedurende 24 uur per dag en 7 gageeek. Op de overige trajecten blijft het beeld ongewijzigd 120
en 100Dit scenario speelt in op reistijdwinst op de lange trajecten buiten deadahneistad
verkeersbeeld over het algemeen rustig is en de veiligheidyaihinifieEr israge van een
consequente snelheidsverhoging op een greem tiegéinet maar waarpgureuzeonsequenties

worden vermeden door od @ km/h trajecten de limiet ongewijzigd te laten. Voor 2012 kan dit
scenario snelorden ingevoettdor middel vaen algemene limiet aanpassing op een substantiéle
selectie van deze trajecten waar zich geen knelpunten depedwariant is alleen voor 2015
doorgereken@nderstaande figuren geven de-impdirinentatie van deagant

Figuur3.2: Variant 130 km/u No Regret

Overig
100 km/u
80-100 km/u

120 km/u
e §0-120 km/u

100-120 km/u
e variabel 100-130 km/u
130 km/u
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3.2.3 ECONOMI@Beleving weggebruiker)

Op de belangrijke corridors met ruim wegbeeld (bij voorkeur 2ijStrokemezn veel verkeer

binnen én in de periferie van de Rasadsthdidsverhoging naar 130 km/h. Regime 24/7. Trajecten:
Al AmsterdaBiu s s u m, A2 A0 da mRoterdand hAlZ BHecht, AR 6 dAadrd a m
Belgische grenBit scenario speelt in op reistijdwinst op de economisch belangrijke corridors en
verhoogt deémiet naar 130 km/h waar het wegbeeld qua allure pdstdeijeeenelheiDeze

variant is alleen voor 2015 doorgerekend.

Figuur3.3: Variant 130 km/u Economie

Overig
100 km/u
80-100 km/u

120 km/u

80-120 km/u

100-120 km/u
variabel 100-130 km/u
130 km/u
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3.2.4 REALISME

Op verbindingen buiterRdadstad 24/7 geldt 130 km/h waar het kandpetialkeelpunttrajecten

natuur en milieu, daar komt een variabel ¥8Qid@0. Waar de limiet vanwege veiligheid en
wegontwerp (inventarisatie B€¢Sy)mhoog kan naar 130 km/h blijft de maximunvahelerednu

is: 10mf 120 km/In de Randstad komt voor een groot deel op het net een variabel regime 130/100
waar dit kan (veilighdii).scenario speelt in op 130 waar het kan, langzamer als het moet. Het houdt

rekening met knelpunten veiligheigtleneen evenwichtige balarentdheidsaanpassing en milieu
en natur.

Figuur3.4: Variant 130 kmRealisme

Overig
100 km/u

80-100 km/u

120 km/u
e 30-120 km/u

100-120 km/u
e variabel 100-130 km/u
130 km/u
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3.2.5 DeBasiyariant

Op basis van deodeluitkomsten de uitkomsten watuchten geluid onderzeakandehiervoor
beschreven varianisreen basisvant opgesteld. Deze variant kenmerkt zich door:

1 op een aantal locaties blijft de huidige maximum snelheid onveranderd op 100 of 120 km/u.

1 in de Randstad komt voor een groctemeghriabel regime 130/100, waarbij dit kan. Het
variabele regime houdt in dat er alleen in de avond en nacht 130 km/u gereden mag worden.
Gedurende de rest van de dag blijft de huidige limiet van kracht.

1 voao de spits en plusstroken witgitgaarande voorgenomen verruiming openingstijden
naar gehele dag voor een beperkt aantal Stooletmatig leidt dit niet tot wijzigingen.

9 de 80 km luchtzones incl A13 Overschie gaan naar 100 vast, behalve de 80 zone A12 Den Haag
stad in (80/100 afhankelij&n/gesloten strook), de hoofdrijpaan A12 onder Utrecht wordt
100/130 avond/nacht en de parallelbanen daar 100.

9 parallelbanen Eindhoven blijft 80 (veiligheid), die bij Den Bosch gaan op 100.

De onderstaande figuur geeft een overzicht van de spitsstrdéemelheid aangepast wordt en de
totale modelimplementatie van de basisvariant.

Figuur3.5: Basisvariani30 km/u

Overig
100 km/u
80-100 km/u

120 km/u
e 80-120 km/u

100-120 km/u
e variabel 100-130 km/u
130 km/u

Voor de basisvariant geldt een variabel regime waarbij alleen in de lavb8d kem/oagereden
mag worden. In het LMS 2011 wordt de periode buiten de spitsen als één restdag gemodelleerd. Daaror
zijn voor deze variant twee sub varianten doorgerekend:

1 Basisvariant minimum zonder het variabel regime

91 Basisvariant maximum mekit®0 gedurende de hele periode buiten de spitsen.
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3.3 Modeluitkomsten

De berekeningsresultaten hebben betrekking op een gemiddelde werkdag. In de bijlagen zijn tabeller
opgenomen met een uitsplitsing naar motief.

In de eerste paragrafen worden de resultaten al | e scenari ods ten opzic
shelheidsaanpassingen gegeven. Daarna volgen een aantal specifieke analyses.

De uitkomsten worden hier zonder uitgebreide analyse gepresenteerd.

3.3.1 Mobiliteit van personen

In onderstaande tabellen zijn het aantakreiderafgelegde afstanden (kilometeagegrwijze
opgenomen ten opzichtedeareferentie van het betreffende jaar.

TabeB.1: Vervoerwijzbestemmingkeuzetaal Nederland reiz2815

Reizen
Autobestuurder Autopassagier BTM Fietsen Lopen
LMS 2015 GE 2015 Referentie 596,512 9,097,535 2,854,744 675,338 7,323,561 3,455,706 24,003,395
LMS 2015 GE 130 km/u Kansrijk 596,337 9,098,968 2,856,032 675,206 7,322,281 3,455,264 24,004,087
index 99.97 100.02 100.05 99.98 99.98 99.99 100.00
LMS 2015 GE 130 km/u No Regret 596,171 9,100,079 2,857,299 675,097 7,321,164 3,454,876 24,004,686
index 99.94 100.03 100.09 99.96 99.97 99.98 100.01
LMS 2015 GE 130 km/u Economie 596,222 9,098,997 2,856,453 675,181 7,322,167 3,455,177 24,004,197
index 99.95 100.02 100.06 99.98 99.98 99.98 100.00
LMS 2015 GE 130 km/u Realisme 596,037 9,100,848 2,858,706 675,006 7,320,330 3,454,378 24,005,305
index 99.92 100.04 100.14 99.95 99.96 99.96 100.01
LMS 2015 GE 130 km/u Basis variant minimaal 596,289 9,099,419 2,856,696 675,161 7,321,808 3,455,005 24,004,379
index 99.96 100.02 100.07 99.97 99.98 99.98 100.00
LMS 2015 GE 130 km/u Basis variant maximaal 596,015 9,101,079 2,858,810 674,987 7,320,166 3,454,307 24,005,365
index 99.92 100.04 100.14 99.95 99.95 99.96 100.01

TabeB.2: Vervoerwijzbestemmingkeuzetaal Nederland kilometrage 2015

KILOMETRAGE

Autobestuurder Autopassagier BTM Fietsen Lopen BTM Voor/Na
LMS 2015 GE 2015 Referentie 64,102,938 259,885,168 73,857,427 18,166,195 44,373,519 11,180,230 5,332,841 476,898,318
LMS 2015 GE 130 km/u Kansrijk 64,078,375 261,053,086 74,371,029 18,160,963 44,364,293 11,178,476 5,331,208 478,537,431
index 99.96 100.45 100.70 99.97 99.98 99.98 99.97 100.34
LMS 2015 GE 130 km/u No Regret 64,053,919 262,326,804 74,907,743 18,157,169 44,356,365 11,176,940 5,329,863 480,308,802
index 99.92 100.94 101.42 99.95 99.96 99.97 99.94 100.72
LMS 2015 GE 130 km/u Economie 64,076,929 261,429,248 74,600,868 18,160,725 44,363,130 11,178,419 5,330,465 479,139,785
index 99.96 100.59 101.01 99.97 99.98 99.98 99.96 100.47
LMS 2015 GE 130 km/u Realisme 64,047,024 262,870,025 75,460,352 18,154,035 44,350,921 11,175,323 5,328,578 481,386,258
index 99.91 101.15 102.17 99.93 99.95 99.96 99.92 100.94
LMS 2015 GE 130 km/u Basis variant minimaal 64,073,518 261,401,107 74,548,235 18,160,003 44,361,085 11,177,657 5,330,642 479,052,246
index 99.95 100.58 100.94 99.97 99.97 99.98 99.96 100.45
LMS 2015 GE 130 km/u Basis variant maximaal 64,046,732 262,942,367 75,415,206 18,153,822 44,349,426 11,175,270 5,328,192 481,411,016
index 99.91 101.18 102.11 99.93 99.95 99.96 99.91 100.95
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TabeB.3: VervoerwijzbestemmingkeuzetaalNederlandeizen2020

Nederland

Reizen

ADVIESAUREAU

Verkeer en Vervoel

4 cast

LMS 2020 GE Ronde 12B

LMS 2020 GE V130 Kansrijk
index

LMS 2020 GE V130 Realisme
index

LMS 2020 GE V130 Basis variant minimaal
index

LMS 2020 GE V130 Basis variant maximaal
index

610,177

610,051
99.98

609,713
99.92

609,962
99.96

609,610
99.91

Autobestuurder
9,764,137

9,765,108
100.01

9,767,610
100.04

9,766,036
100.02

9,768,533
100.05

Autopassagier

BTM

Fietsen

TabeB.4: Vervoerwijzbestemmingkeuzetaal Nederlarkilometrage020

Nederland
LMS 2020 GE Ronde 12B

LMS 2020 GE V130 Kansrijk
index

LMS 2020 GE V130 Realisme
index

LMS 2020 GE V130 Basis variant minimaal
index

LMS 2020 GE V130 Basis variant maximaal
index

Trein

65,938,564

65,918,375
99.97

65,883,122
99.92

65,910,071
99.96

65,876,082
99.91

Autobestuurder

285,874,757

286,967,782
100.38

289,111,309
101.13

287,492,444
100.57

289,372,546
101.22

Lopen

2,850,137 693,727 7,389,606 3,541,377 24,849,161
2,851,137 693,635 7,388,682 3,541,050 24,849,663
100.04 99.99 99.99 99.99 100.00
2,853,913 693,406 7,386,498 3,540,042 24,851,183
100.13 99.95 99.96 99.96 100.01
2,852,036 693,556 7,387,890 3,540,666 24,850,147
100.07 99.98 99.98 99.98 100.00
2,854,494 693,340 7,385,774 3,539,708 24,851,459
100.15 99.94 99.95 99.95 100.01
KILOMETRAGE
Autopassagier BTM Fietsen Lopen BTM Voor/Na Totaal
73,137,859 18,840,202 44,787,405 11,462,800 5,406,790 505,448,378
73,570,891 18,836,479 44,780,949 11,461,422 5,405,784 506,941,682
100.59 99.98 99.99 99.99 99.98 100.30
74,710,257 18,828,493 44,766,168 11,457,939 5,402,903 510,160,191
102.15 99.94 99.95 99.96 99.93 100.93
73,782,204 18,834,003 44,775,223 11,460,083 5,404,632 507,658,660
100.88 99.97 99.97 99.98 99.96 100.44
74,691,425 18,826,690 44,760,580 11,456,883 5,401,787 510,385,994
102.12 99.93 99.94 99.95 99.91 100.98
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3.3.2 Verkeersprestatie wegverkeer
In deze paragraaf wordt een overzicht gegeven van de verkeersprestatie voor heel Nederland
Voor het wegverkeer (per soneena@ndkpdsendepestuas v r ac |

een gemiddelde werkdag apart gekwantificeerd. Spitsgekesmdaat niet in de spitsen afgewikkeld
wordtma ar i n de 0 s dshnoonddretaarsde taballen irdde spaspni vénsedkt.

Tabel3.5: Verkeerprestatie totale guerkeer Nederland, kilometragéstijden verliestijd in fil&2015

Totaal voertuigen Nederland

Kilometrage (*1000 km) Totale Reistijd (uren) Tijd in File (uren)

Hoofdwegennet

Ochtendspits Rest Dag \vondspits Totaal Ochtendspits Rest Dag Avondspits Totaal  Ochtendspits Rest Dag \vondspits Totaal
LMS 2015 GE Referentie 36,900 155,815 37,595 230,310 479,468 1,631,979 461,600 2,573,047 65,625 4,206 47,495 117,326
LMS 2015 GE Kansrijk 37,094 156,886 37,816 231,797 480,044 1,633,963 461,699 2,575,706 65,917 4,222 47,765 117,904
Index 100.53 100.69 100.59 100.65 100.12 100.12 100.02 100.10 100.44 100.38 100.57 100.49
LMS 2015 GE No Regret 37,365 158,056 38,105 233,526 480,964 1,635,623 462,738 2,579,325 67,224 4,350 49,472 121,046
Index 101.26 101.44 101.36 101.40 100.31 100.22 100.25 100.24 102.44 103.42 104.16 103.17
LMS 2015 GE Economie 37,082 157,127 37,814 232,024 480,213 1,632,917 461,704 2,574,834 68,304 4,573 49,228 122,105
Index 100.50 100.84 100.58 100.74 100.16 100.06 100.02 100.07 104.08 108.73 103.65 104.07
LMS 2015 GE Realisme 37,111 159,454 37,791 234,356 481,523 1,635,473 462,811 2,579,808 66,735 5,089 48,865 120,689
Index 100.57 102.34 100.52 101.76 100.43 100.21 100.26 100.26 101.69 120.99 102.88 102.87
LMS 2015 GE Basisvariant minimaal 37,157 157,202 37,882 232,241 480,134 1,633,092 461,293 2,574,520 67,044 4,549 48,177 119,771
Index 100.70 100.89 100.76 100.84 100.14 100.07 99.93 100.06 102.16 108.16 101.44 102.08
LMS 2015 GE Basisvariant maximaal 37,219 159,113 37,944 234,276 481,512 1,634,555 462,396 2,578,462 67,733 4,932 48,881 121,545
Index 100.86 102.12  100.93 101.72 100.43 100.16 100.17 100.21 103.21 117.26  102.92 103.60
Overig Net

Ochtendspits Rest Dag \vondspits Totaal Ochtendspits Rest Dag Avondspits Totaal Ochtendspits Rest Dag vondspits Totaal
LMS 2015 GE Referentie 25,228 99,926 28,386 153,540 666,513 2,351,623 765,811 3,783,947 38,916 5,733 49,812 94,461
LMS 2015 GE Kansrijk 25,217 99,870 28,379 153,466 666,318 2,351,338 766,355 3,784,011 38,817 5,736 50,141 94,695
Index 99.96 99.94 99.98 99.95 99.97 99.99 100.07 100.00 99.75 100.05 100.66 100.25
LMS 2015 GE No Regret 25,220 99,834 28,362 153,416 666,857 2,351,860 765,885 3,784,602 38,918 5,830 50,056 94,804
Index 99.97 99.91 99.92 99.92 100.05 100.01 100.01 100.02 100.01 101.69 100.49 100.36
LMS 2015 GE Economie 25,223 99,919 28,378 153,520 667,207 2,353,089 765,693 3,785,989 39,560 5,871 49,748 95,180
Index 99.98 99.99 99.97 99.99 100.10 100.06 99.98 100.05 101.65 102.41 99.87 100.76
LMS 2015 GE Realisme 25,272 99,870 28,376 153,519 667,535 2,354,346 765,982 3,787,863 38,801 5,831 50,241 94,873
Index 100.17 99.94 99.97 99.99 100.15 100.12 100.02 100.10 99.70 101.71 100.86 100.44
LMS 2015 GE Basisvariant minimaal 25,208 99,873 28,367 153,447 666,853 2,351,787 765,839 3,784,478 39,260 5,742 50,203 95,204
Index 99.92 99.95 99.93 99.94 100.05 100.01 100.00 100.01 100.88 100.16 100.78 100.79
LMS 2015 GE Basisvariant maximaal 25,239 99,847 28,366 153,452 667,740 2,353,693 765,700 3,787,133 39,305 5,865 50,060 95,230
Index 100.04 99.92 99.93 99.94 100.18 100.09 99.99 100.08 101.00 102.30 100.50 100.81
Totaal

Ochtendspits Rest Dag \vondspits Totaal Ochtendspits Rest Dag Avondspits Totaal Ochtendspits Rest Dag \vondspits Totaal
LMS 2015 GE Referentie 62,128 255,741 65,980 383,849 1,145,981 3,983,602 1,227,411 6,356,994 104,540 9,939 97,307 211,787
LMS 2015 GE Kansrijk 62,312 256,756 66,195 385,263 1,146,362 3,985,300 1,228,054 6,359,716 104,733 9,959 97,907 212,598
Index 100.30 100.40 100.33  100.37 100.03 100.04 100.05 100.04 100.18 100.20 100.62 100.38
LMS 2015 GE No Regret 62,585 257,890 66,467 386,942 1,147,821 3,987,483 1,228,624 6,363,927 106,141 10,180 99,528 215,850
Index 100.74 100.84 100.74 100.81 100.16 100.10 100.10 100.11 101.53 102.42 102.28 101.92
LMS 2015 GE Economie 62,305 257,046 66,193 385,543 1,147,420 3,986,005 1,227,398 6,360,824 107,865 10,444 98,977 217,285
Index 100.29 100.51 100.32 100.44 100.13 100.06 100.00 100.06 103.18 105.08 101.72 102.60
LMS 2015 GE Realisme 62,383 259,324 66,167 387,875 1,149,058 3,989,820 1,228,795 6,367,672 105,535 10,920 99,106 215,561
Index 100.41 101.40 100.28 101.05 100.27 100.16 100.11 100.17 100.95 109.87 101.85 101.78
LMS 2015 GE Basisvariant minimaal 62,365 257,075 66,249 385,688 1,146,988 3,984,878 1,227,132 6,358,998 106,304 10,291 98,380 214,975
Index 100.38 100.52 100.41 100.48 100.09 100.03 99.98 100.03 101.69 103.54 101.10 101.51
LMS 2015 GE Basisvariant maximaal 62,457 258,960 66,310 387,728 1,149,252 3,988,248 1,228,096 6,365,595 107,038 10,797 98,940 216,775
Index 100.53 101.26 _100.50 101.01 100.29 100.12 100.06 100.14 102.39 108.63 101.68 102.36
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Tabel3.6: Verkeerprestatie Personenverkeer Nederland, kilomegiagglen verliestijd in fil&2015

Personenverkeer Nederland

Kilometrage (*1000 km) Totale Reistijd (uren) Tijd in File (uren)

Hoofdwegennet

Totaal Totaal  Ochtendspits Rest Dag \vondspits Totaal

Ochtendspits

Ochtendspits Rest Dag \vondspits Rest Dag Avondspits

LMS 2015 GE Referentie 32,472 129,930 33,625 196,028 420,780 1,334,631 411,630 2,167,041 59,331 3,682 43,735 106,749
LMS 2015 GE Kansrijk 32,671 131,011 33,850 197,531 421,383 1,336,692 411,798 2,169,873 59,582 3,695 44,003 107,279
Index 100.61 100.83  100.67  100.77 100.14 100.15 100.04 100.13 100.42 100.35 100.61 100.50
LMS 2015 GE No Regret 32,951 132,179 34,145 199,275 422,366 1,338,296 412,853 2,173,516 60,815 3,800 45,579 110,195
Index 101.47 101.73 10155 101.66 100.38 100.27 100.30 100.30 102.50 103.20 104.22 103.23
LMS 2015 GE Economie 32,662 131,254 33,850 197,766 421,492 1,335,549 411,754 2,168,794 61,821 4,011 45,355 111,189
Index 100.59 101.02 100.67 100.89 100.17 100.07 100.03 100.08 104.20 108.94 103.70 104.16
LMS 2015 GE Realisme 32,691 133,591 33,832 200,115 422,805 1,338,039 412,877 2,173,721 60,352 4,451 45,028 109,830
Index 100.68 102.82 100.61 102.08 100.48 100.26 100.30 100.31 101.72 120.89 102.96 102.89
LMS 2015 GE Basisvariant minimaal 32,731 131,327 33,916 197,974 421,418 1,336,009 411,405 2,168,833 60,617 3,982 44,381 108,980
Index 100.80 101.08 100.87 100.99 100.15 100.10 99.95 100.08 102.17 108.15 101.48 102.09
LMS 2015 GE Basisvariant maximaal 32,799 133,244 33,979 200,022 422,823 1,337,414 412,496 2,172,733 61,281 4,313 45,040 110,634
Index 101.01 10255 101.05 102.04 100.49 100.21 100.21 100.26 103.29 117.14 102.98 103.64
Overig Net
Ochtendspits Rest Dag \vondspits Totaal Ochtendspits Rest Dag Avondspits Totaal  Ochtendspits Rest Dag \vondspits Totaal
LMS 2015 GE Referentie 22,954 88,702 26,424 138,080 604,863 2,070,897 711,698 3,387,457 35,672 5,037 46,420 87,130
LMS 2015 GE Kansrijk 22,941 88,644 26,416 138,001 604,642 2,070,593 712,198 3,387,433 35,579 5,041 46,756 87,376
Index 99.95 99.93 99.97 99.94 99.96 99.99 100.07 100.00 99.74 100.08 100.72 100.28
LMS 2015 GE No Regret 22,936 88,603 26,396 137,936 605,016 2,070,979 711,680 3,387,675 35,671 5,124 46,652 87,447
Index 99.93 99.89 99.90 99.90 100.03 100.00 100.00 100.01 100.00 101.73 100.50 100.36
LMS 2015 GE Economie 22,942 88,690 26,413 138,044 605,401 2,072,201 711,499 3,389,102 36,284 5,160 46,354 87,798
Index 99.95 99.99 99.96 99.97 100.09 100.06 99.97 100.05 101.72 102.44 99.86 100.77
LMS 2015 GE Realisme 22,991 88,628 26,411 138,030 605,745 2,073,244 711,763 3,390,752 35,571 5,133 46,831 87,535
Index 100.16 99.92 99.95 99.96 100.15 100.11 100.01 100.10 99.72 101.91 100.89 100.46
LMS 2015 GE Basisvariant minimaal 22,932 88,643 26,403 137,978 605,146 2,070,929 711,667 3,387,742 35,995 5,048 46,793 87,836
Index 99.91 99.93 99.92 99.93 100.05 100.00 100.00 100.01 100.91 100.22 100.80 100.81
LMS 2015 GE Basisvariant maximaal 22,958 88,610 26,402 137,970 605,932 2,072,636 711,539 3,390,107 36,056 5,156 46,669 87,881
Index 100.02 99.90 99.92 99.92 100.18 100.08 99.98 100.08 101.08 102.36  100.54 100.86
Totaal
Ochtendspits Rest Dag \vondspits Totaal Ochtendspits Rest Dag Avondspits Totaal  Ochtendspits Rest Dag \vondspits Totaal
LMS 2015 GE Referentie 55,426 218,633 60,049 334,107 1,025,643 3,405,527 1,123,328 5,554,498 95,005 8,720 90,155 193,879
LMS 2015 GE Kansrijk 55,612 219,655 60,266 335,532 1,026,024 3,407,285 1,123,997 5,557,306 95,160 8,736 90,759 194,656
Index 100.34 100.47 100.36 100.43 100.04 100.05 100.06 100.05 100.16 100.18 100.67 100.40
LMS 2015 GE No Regret 55,887 220,782 60,541 337,211 1,027,383 3,409,275 1,124,534 5,561,191 96,486 8,924 92,233 197,642
Index 100.83 100.98 100.82 100.93 100.17 100.11 100.11 100.12 101.56 102.34 102.30 101.94
LMS 2015 GE Economie 55,604 219,943 60,263 335,810 1,026,894 3,407,750 1,123,253 5,557,896 98,105 9,172 91,709 198,986
Index 100.32 100.60 100.36  100.51 100.12 100.07 99.99 100.06 103.26 105.18 101.72 102.63
LMS 2015 GE Realisme 55,682 222,220 60,243 338,144 1,028,551 3,411,283 1,124,640 5,564,473 95,922 9,584 91,859 197,365
Index 100.46 101.64 100.32 101.21 100.28 100.17 100.12 100.18 100.97 109.91 101.89 101.80
LMS 2015 GE Basisvariant minimaal 55,663 219,970 60,319 335,952 1,026,564 3,406,939 1,123,072 5,556,575 96,612 9,030 91,174 196,816
Index 100.43 100.61 100.45 100.55 100.09 100.04 99.98 100.04 101.69 103.56 101.13 101.51
LMS 2015 GE Basisvariant maximaal 55,757 221,854 60,382 337,992 1,028,755 3,410,051 1,124,036 5,562,841 97,337 9,469 91,708 198,514
Index 100.60 101.47 100.55 101.16 100.30 100.13 100.06 100.15 102.45 108.59 101.72 102.39
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TabeB.7: Verkeerprestatie Vrachtverkeer Nederland, kilometeaigden verliestijd in file2015

Vrachtverkeer Nederland

Kilometrage (*1000 km) Totale Reistijd (uren) Tijd in File (uren)

Hoofdwegennet

Ochtendspits Rest Dag \vondspits Totaal Ochtendspits Rest Dag Avondspits Totaal  Ochtendspits Rest Dag \vondspits Totaal
LMS 2015 GE Referentie 4,427 25,885 3,969 34,282 58,689 297,348 49,970 406,007 6,293 524 3,760 10,577
LMS 2015 GE Kansrijk 4,424 25,875 3,966 34,265 58,662 297,270 49,900 405,832 6,335 527 3,762 10,624
Index 99.92 99.96 99.92 99.95 99.95 99.97 99.86 99.96 100.67 100.57 100.05 100.44
LMS 2015 GE No Regret 4,414 25,877 3,960 34,251 58,597 297,327 49,884 405,808 6,408 550 3,892 10,851
Index 99.70 99.97 99.76 99.91 99.84 99.99 99.83 99.95 101.83 104.96 103.51 102.59
LMS 2015 GE Economie 4,420 25,874 3,964 34,258 58,721 297,368 49,951 406,040 6,482 561 3,873 10,917
Index 99.83 99.96 99.87 99.93 100.05 100.01 99.96 100.01 103.00 107.06 103.01 103.21
LMS 2015 GE Realisme 4,420 25,863 3,959 34,242 58,719 297,434 49,935 406,088 6,383 639 3,837 10,859
Index 99.83 99.92 99.73 99.88 100.05 100.03 99.93 100.02 101.43 121.95 102.05 102.67
LMS 2015 GE Basisvariant minimaal 4,426 25,875 3,966 34,266 58,716 297,083 49,889 405,687 6,427 568 3,795 10,791
Index 99.96 99.96 99.91 99.95 100.05 99.91 99.84 99.92 102.13 108.40 100.93 102.02
LMS 2015 GE Basisvariant maximaal 4,420 25,870 3,965 34,254 58,689 297,140 49,899 405,729 6,452 619 3,841 10,912
Index 99.82 99.94 99.89 99.92 100.00 99.93 99.86 99.93 102.53 118.13 102.15 103.17
Overig Net

Ochtendspits Rest Dag \vondspits Totaal Ochtendspits Rest Dag Avondspits Totaal  Ochtendspits Rest Dag \vondspits
LMS 2015 GE Referentie 2,275 11,223 1,962 15,460 61,649 280,727 54,114 396,489 3,244 696 3,392 7,331
LMS 2015 GE Kansrijk 2,276 11,226 1,963 15,465 61,676 280,745 54,157 396,578 3,238 695 3,386 7,319
Index 100.07 100.02  100.07 100.03 100.04 100.01 100.08 100.02 99.82 99.86 99.82 99.84
LMS 2015 GE No Regret 2,284 11,230 1,966 15,480 61,841 280,881 54,206 396,928 3,247 706 3,403 7,357
Index 100.40 100.06 100.19 100.13 100.31 100.05 100.17 100.11 100.09 101.44 100.32 100.35
LMS 2015 GE Economie 2,281 11,229 1,965 15,475 61,806 280,888 54,194 396,888 3,276 711 3,395 7,382
Index 100.27 100.05 100.17 100.10 100.25 100.06 100.15 100.10 100.99 102.16 100.09 100.70
LMS 2015 GE Realisme 2,281 11,242 1,966 15,489 61,789 281,103 54,220 397,111 3,230 698 3,409 7,337
Index 100.29 100.16  100.19 100.19 100.23 100.13 100.20 100.16 99.57 100.29 100.50 100.08
LMS 2015 GE Basisvariant minimaal 2,276 11,230 1,964 15,470 61,708 280,857 54,172 396,737 3,264 693 3,411 7,368
Index 100.06 100.06  100.10 100.06 100.10 100.05 100.11 100.06 100.62 99.57 100.56 100.50
LMS 2015 GE Basisvariant maximaal 2,281 11,237 1,964 15,482 61,808 281,057 54,161 397,026 3,249 709 3,391 7,349
Index 100.27 100.12  100.10 100.14 100.26 100.12 100.09 100.14 100.15 101.87 99.97 100.25
Totaal

Ochtendspits Rest Dag \vondspits Totaal Ochtendspits Rest Dag Avondspits Totaal  Ochtendspits Rest Dag \vondspits Totaal
LMS 2015 GE Referentie 6,702 37,108 5,931 49,742 120,338 578,075 104,084 802,496 9,536 1,219 7,153 17,908
LMS 2015 GE Kansrijk 6,700 37,101 5930 49,731 120,339 578,015 104,057 802,410 9,573 1,223 7,148 17,943
Index 99.97 99.98 99.97 99.98 100.00 99.99 99.97 99.99 100.39 100.33 99.93 100.20
LMS 2015 GE No Regret 6,698 37,108 5,925 49,731 120,437 578,208 104,090 802,736 9,656 1,257 7,295 18,208
Index 99.94 100.00 99.90 99.98 100.08 100.02 100.01 100.03 101.26 103.12 101.99 101.68
LMS 2015 GE Economie 6,701 37,102 5,930 49,733 120,528 578,256 104,145 802,928 9,758 1,272 7,268 18,298
Index 99.98 99.98 99.97 99.98 100.16 100.03 100.06 100.05 102.33 104.35 101.61 102.18
LMS 2015 GE Realisme 6,701 37,105 5,924 49,731 120,507 578,537 104,155 803,199 9,613 1,337 7,247 18,196
Index 99.99 99.99 99.88 99.98 100.14 100.08 100.07 100.09 100.81 109.68 101.31 101.61
LMS 2015 GE Basisvariant minimaal 6,702 37,105 5,930 49,736 120,423 577,940 104,060 802,424 9,692 1,261 7,206 18,158
Index 100.00 99.99 99.97 99.99 100.07 99.98 99.98 99.99 101.64 103.45 100.74 101.40
LMS 2015 GE Basisvariant maximaal 6,701 37,107 5,929 49,736 120,497 578,197 104,060 802,755 9,701 1,328 7,232 18,261
Index 99.98 100.00 99.96 99.99 100.13 100.02 99.98 100.03 101.73 108.94 101.10 101.97
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Tabel3.8: Verkeerprestatie totale wegverkeer Nederland, kilomegiagglen verliestijd in file, 2020

Totaal voertuigen Nederland

Kilometrage (*1000 km) Totale Reistijd (uren) Tijd in File (uren)

Hoofdwegennet

Ochtendspits Rest Dag \vondspits Totaal Ochtendspits Rest Dag Avondspits Totaal  Ochtendspits Rest Dag \vondspits Totaal
LMS 2020 GE Referentie 40,280 172,281 41,117 253,678 526,225 1,802,334 505,281 2,833,839 74,715 3,745 53,764 132,224
LMS 2020 GE Kansrijk 40,453 173,425 41,314 255,192 527,124 1,805,159 505,849 2,838,131 75,714 3,997 54,878 134,590
Index 100.43 100.66 100.48 100.60 100.17 100.16 100.11 100.15 101.34 106.73 102.07 101.79
LMS 2020 GE Realisme 40,441 176,135 41,274 257,850 529,649 1,803,458 507,222 2,840,330 78,052 4,400 55,327 137,779
Index 100.40 102.24 100.38 101.64 100.65 100.06 100.38 100.23 104.47 117.49 10291 104.20
LMS 2020 GE Basisvariant minimaal 40,536 173,827 41,388 255,751 527,928 1,803,272 505,623 2,836,822 76,887 3,941 54,754 135,581
Index 100.64 100.90 100.66 100.82 100.32 100.05 100.07 100.11 102.91 105.23 101.84 102.54
LMS 2020 GE Basisvariant maximaal 40,587 175,843 41,449 257,880 529,041 1,804,168 506,847 2,840,057 78,025 4,456 55,854 138,335
Index 100.76 102.07 100.81 101.66 100.54 100.10 100.31 100.22 104.43 118.99 103.89 104.62
Overig Net

Ochtendspits Rest Dag \vondspits Totaal Ochtendspits Rest Dag Avondspits Totaal  Ochtendspits Rest Dag \vondspits Totaal
LMS 2020 GE Referentie 27,302 108,874 30,687 166,863 732,067 2,577,897 840,488 4,150,452 52,264 8,777 65,786 126,827
LMS 2020 GE Kansrijk 27,334 108,822 30,675 166,830 732,996 2,578,468 840,402 4,151,866 52,444 9,006 65,647 127,096
Index 100.12 99.95 99.96 99.98 100.13 100.02 99.99 100.03 100.34 102.61 99.79 100.21
LMS 2020 GE Realisme 27,342 108,795 30,672 166,808 733,482 2,581,466 839,932 4,154,881 52,727 9,234 65,345 127,308
Index 100.15 99.93 99.95 99.97 100.19 100.14 99.93 100.11 100.89 105.21 99.33 100.38
LMS 2020 GE Basisvariant minimaal 27,321 108,789 30,672 166,782 733,648 2,578,312 840,503 4,152,463 53,022 9,047 65,811 127,879
Index 100.07 99.92 99.95 99.95 100.22 100.02 100.00 100.05 101.45 103.08 100.04 100.83
LMS 2020 GE Basisvariant maximaal 27,333 108,751 30,655 166,739 733,505 2,580,421 839,632 4,153,557 52,838 9,309 65,672 127,819
Index 100.12 99.89 99.89 99.93 100.20 100.10 99.90 100.07 101.10 106.06 99.83 100.78
Totaal

Ochtendspits Rest Dag \vondspits Totaal Ochtendspits Rest Dag Avondspits Totaal  Ochtendspits Rest Dag \vondspits Totaal
LMS 2020 GE Referentie 67,581 281,155 71,804 420,541 1,258,290 4,380,231 1,345,770 6,984,291 126,980 12,522 119,549 259,051
LMS 2020 GE Kansrijk 67,787 282,246 71,989 422,022 1,260,120 4,383,627 1,346,250 6,989,998 128,158 13,003 120,525 261,686
Index 100.30 100.39 100.26  100.35 100.15 100.08 100.04 100.08 100.93 103.84 100.82 101.02
LMS 2020 GE Realisme 67,782 284,929 71,946 424,657 1,263,131 4,384,924 1,347,154 6,995,210 130,780 13,635 120,672 265,087
Index 100.30 101.34 100.20 100.98 100.38 100.11 100.10 100.16 102.99 108.89 100.94 102.33
LMS 2020 GE Basisvariant minimaal 67,856 282,617 72,060 422,533 1,261,575 4,381,585 1,346,126 6,989,285 129,909 12,987 120,565 263,460
Index 100.41 100.52 100.36  100.47 100.26 100.03 100.03 100.07 102.31 103.71 100.85 101.70
LMS 2020 GE Basisvariant maximaal 67,921 284,594 72,104 424,619 1,262,546 4,384,590 1,346,478 6,993,613 130,862 13,766 121,526 266,154
Index 100.50 101.22  100.42  100.97 100.34 100.10 100.05 100.13 103.06 109.93 101.65 102.74
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Tabel3.9: Verkeerprestatie Personenverkeer Nederland, kilomegiagglen verliestijd in file, 2020

Personenverkeer Nederland

Kilometrage (*1000 km) Totale Reistijd (uren) Tijd in File (uren)

Hoofdwegennet

Ochtendspits Rest Dag \vondspits Totaal Ochtendspits Rest Dag Avondspits Totaal  Ochtendspits Rest Dag \vondspits Totaal
LMS 2020 GE Referentie 35,367 143,377 36,709 215,453 460,794 1,470,540 449,614 2,380,948 67,454 3,119 49,238 119,811
LMS 2020 GE Kansrijk 35,546 144,471 36,909 216,925 461,644 1,472,774 450,207 2,384,624 68,359 3,350 50,287 121,997|
Index 100.50 100.76  100.55 100.68 100.18 100.15 100.13 100.15 101.34 107.41 102.13 101.82
LMS 2020 GE Realisme 35,535 147,251 36,868 219,654 464,049 1,471,727 451,477 2,387,253 70,531 3,700 50,744 124,975
Index 100.47 102.70  100.43 101.95 100.71 100.08 100.41 100.26 104.56 118.63 103.06 104.31
LMS 2020 GE Basisvariant minimaal 35,629 144,892 36,982 217,503 462,417 1,471,526 450,025 2,383,968 69,418 3,302 50,227 122,949
Index 100.74 101.06  100.74 100.95 100.35 100.07 100.09 100.13 102.91 105.87 102.01 102.62
LMS 2020 GE Basisvariant maximaal 35,682 146,951 37,043 219,676 463,538 1,472,641 451,181 2,387,359 70,489 3,751 51,199 125,439
Index 100.89 102.49 100.91 101.96 100.60 100.14 100.35 100.27 104.50 120.26 103.98 104.70
Overig Net

Ochtendspits Rest Dag \vondspits Totaal Ochtendspits Rest Dag Avondspits Totaal  Ochtendspits Rest Dag \vondspits Totaal
LMS 2020 GE Referentie 24,810 96,515 28,540 149,866 663,458 2,266,688 779,882 3,710,026 47,739 7,644 60,822 116,205
LMS 2020 GE Kansrijk 24,836 96,462 28,526 149,824 664,271 2,267,148 779,778 3,711,197 47,919 7,853 60,728 116,499
Index 100.10 99.94 99.95 99.97 100.12 100.02 99.99 100.03 100.38 102.73 99.85 100.25
LMS 2020 GE Realisme 24,843 96,420 28,523 149,786 664,711 2,269,727 779,307 3,713,746 48,202 8,051 60,443 116,696
Index 100.13 99.90 99.94 99.95 100.19 100.13 99.93 100.10 100.97 105.32 99.38 100.42
LMS 2020 GE Basisvariant minimaal 24,821 96,429 28,523 149,773 664,859 2,266,927 779,857 3,711,642 48,467 7,875 60,881 117,223]
Index 100.05 99.91 99.94 99.94 100.21 100.01 100.00 100.04 101.52 103.02 100.10 100.88
LMS 2020 GE Basisvariant maximaal 24,834 96,380 28,506 149,720 664,725 2,268,679 779,025 3,712,429 48,315 8,110 60,764 117,189
Index 100.10 99.86 99.88 99.90 100.19 100.09 99.89 100.06 101.21 106.10 99.90 100.85
Totaal

Ochtendspits Rest Dag \vondspits Totaal Ochtendspits Rest Dag Avondspits Totaal  Ochtendspits Rest Dag \vondspits Totaal
LMS 2020 GE Referentie 60,177 239,892 65,249 365,318 1,124,251 3,737,227 1,229,496 6,090,974 115,192 10,763 110,061 236,016
LMS 2020 GE Kansrijk 60,381 240,932 65,435 366,749 1,125,914 3,739,922 1,229,985 6,095,821 116,278 11,203 111,016 238,496
Index 100.34 100.43 100.29  100.39 100.15 100.07 100.04 100.08 100.94 104.09 100.87 101.05
LMS 2020 GE Realisme 60,378 243,671 65,392 369,441 1,128,760 3,741,454 1,230,784 6,100,998 118,733 11,751 111,187 241,671
Index 100.33 101.58 100.22 101.13 100.40 100.11 100.10 100.16 103.07 109.18 101.02 102.40
LMS 2020 GE Basisvariant minimaal 60,450 241,320 65,505 367,276 1,127,275 3,738,452 1,229,882 6,095,610 117,886 11,177 111,108 240,172
Index 100.45 100.60 100.39 100.54 100.27 100.03 100.03 100.08 102.34 103.85 100.95 101.76
LMS 2020 GE Basisvariant maximaal 60,516 243,330 65,549 369,395 1,128,263 3,741,320 1,230,205 6,099,788 118,804 11,861 111,962 242,628
Index 100.56 101.43 100.46 101.12 100.36 100.11 100.06 100.14 103.14 110.20 101.73 102.80
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TabelB.1Q Verkeerprestatie Vrachtverkeer Nederlalodnetragereistijden verliestijd in file, 2020

Vrachtverkeer Nederland

Kilometrage (*1000 km) Totale Reistijd (uren) Tijd in File (uren)

Hoofdwegennet

Ochtendspits Rest Dag \vondspits Totaal Ochtendspits Rest Dag Avondspits Totaal  Ochtendspits Rest Dag \vondspits Totaal
LMS 2020 GE Referentie 4,912 28,904 4,408 38,225 65,431 331,794 55,666 452,891 7,261 627 4,525 12,413]
LMS 2020 GE Kansrijk 4,907 28,954 4,405 38,266 65,480 332,385 55,641 453,507 7,355 647 4,591 12,593
Index 99.90 100.17 99.92 100.11 100.07 100.18 99.96 100.14 101.29 103.19 101.46 101.45
LMS 2020 GE Realisme 4,906 28,884 4,406 38,195 65,601 331,731 55,745 453,077 7,521 700 4,583 12,804
Index 99.86 99.93 99.94 99.92 100.26 99.98 100.14 100.04 103.58 111.64 101.28 103.15
LMS 2020 GE Basisvariant minimaal 4,907 28,935 4,406 38,248 65,511 331,747 55,597 452,855 7,469 638 4,526 12,633
Index 99.89 100.11 99.96 100.06 100.12 99.99 99.88 99.99 102.86 101.75 100.02 101.77
LMS 2020 GE Basisvariant maximaal 4,905 28,893 4,406 38,204 65,503 331,528 55,667 452,698 7,536 705 4,655 12,896
Index 99.86 99.96 99.95 99.95 100.11 99.92 100.00 99.96 103.79 112.44 102.87 103.89
Overig Net

Ochtendspits Rest Dag \vondspits Totaal Ochtendspits Rest Dag Avondspits Totaal  Ochtendspits Rest Dag \vondspits Totaal
LMS 2020 GE Referentie 2,492 12,359 2,147 16,998 68,609 311,210 60,607 440,426 4,527 1,133 4,963 10,622
LMS 2020 GE Kansrijk 2,498 12,360 2,148 17,007 68,726 311,320 60,624 440,670 4,526 1,153 4,919 10,597|
Index 100.26 100.01  100.08 100.05 100.17 100.04 100.03 100.06 99.98 101.77 99.11 99.76
LMS 2020 GE Realisme 2,499 12,375 2,148 17,022 68,771 311,739 60,625 441,135 4,527 1,184 4,902 10,612
Index 100.27 100.13  100.07 100.14 100.24 100.17 100.03 100.16 100.00 104.50 98.77 99.91
LMS 2020 GE Basisvariant minimaal 2,499 12,361 2,149 17,009 68,789 311,386 60,647 440,821 4,555 1,171 4,930 10,656
Index 100.29 100.01  100.11 100.07 100.26 100.06 100.07 100.09 100.62 103.35 99.34 100.32
LMS 2020 GE Basisvariant maximaal 2,500 12,371 2,149 17,020 68,778 311,743 60,606 441,127 4,522 1,199 4,909 10,630
Index 100.31 100.10 100.09 100.13 100.25 100.17 100.00 100.16 99.89 105.83 98.91 100.08
Totaal

Ochtendspits Rest Dag \vondspits Totaal Ochtendspits Rest Dag Avondspits Totaal  Ochtendspits Rest Dag \vondspits Totaal
LMS 2020 GE Referentie 7,404 41,263 6,555 55,222 134,040 643,004 116,274 893,318 11,788 1,759 9,488 23,035
LMS 2020 GE Kansrijk 7,406 41,314 6,553 55,273 134,206 643,705 116,265 894,177 11,880 1,800 9,509 23,190
Index 100.02 100.12 99.98 100.09 100.12 100.11 99.99 100.10 100.78 102.33 100.22 100.67
LMS 2020 GE Realisme 7,404 41,258 6,554 55,217 134,372 643,470 116,370 894,212 12,048 1,884 9,485 23,416
Index 100.00 99.99 99.98 99.99 100.25 100.07 100.08 100.10 102.21 107.11 99.97 101.65
LMS 2020 GE Basisvariant minimaal 7,406 41,296 6,555 55,257 134,300 643,132 116,243 893,676 12,023 1,810 9,455 23,289
Index 100.02 100.08 100.00 100.06 100.19 100.02 99.97 100.04 101.99 102.90 99.65 101.10
LMS 2020 GE Basisvariant maximaal 7,405 41,264 6,555 55,224 134,282 643,270 116,273 893,825 12,058 1,904 9,564 23,526
Index 100.01 100.00  100.00 100.00 100.18 100.04 100.00 100.06 102.29 108.24 100.80 102.13

3.3.3 Reistijdwinsten en verliezen

Aanpassen van de maximum snelheden leidt tot reistijswidstdinect betrokkenen, maar er zijn

ook reistijdverliezdnordat het op andere delen van het wegekaetanak. Onderstaande

tabellen laten zien hoe reistijdwinsten en reistijdverliezen neerslaan op verschillende delen van het
netwerk. Het netwerk is opgeknipt in drie delen:

1 Wegvakken waar de snelheid is aangepast (over het algemeen 130 km/u wegvakken)

1 Overig hoofdwegennet

1 Niet hoofdwegennet

Wegvakken met snelheidsverandering betreft wegva&kewatiede dagdelen 130 km/u hebben
Wanneer er alleen in de avond/nacht 130 km/u gereden mag worden, is ook de reistijd in de andere
dagdelen in deze gatee opgenomen

De reistijdwinsten-eerliezen ziperekend door de intensiteiten op een wegvak te vermenigvuldigen
met het reistijdverschil (als gevolg van een snelheidsverandering) op dat de@rantessemn

de referentie. Het probleembgléadat er twee intensiteiten zijn, de intensiteit in de referentievariant en
die in de 130 km/u variant. Beide zijn opgenomen in de tabellen. Globaal zien zédrer hetzelfde uit.
onderstaande figuren zijn de reiswinsten geven voor een gemidgelde werkd
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Figuur3.6: Reistijdwinsten edverliezen gemiddelde werkdag voor 2015 Kansrijke trajecten

2015 Kansrijke trajectenReistijdwinsten en -verliezenobv verplaatsingen referentie

Reistijdwinsten Reistijdverliezen Totaal
Wegvakken met snelheidsverandering Overig HWN Overig wegennet Totaal Wegvakken met snelheidsverandering Overig HWN Overig wegennet  Totaal
Personen -12,651 -5,289 -5,869 -23,809 615 5,685 6,258 12,558 -11,251
Vracht -62 -490 -481 -1,033 114 471 491 1,075 41
Totaal -12,713 -5,779 -6,350 24,842 729 6,156 6,748 13,632 -11,210
2015 Kansrijke trajecterReistijdwinsten en -verliezenobv verplaatsingen variant
Reistijdwinsten Reistijdverliezen Totaal
Wegvakken met snelheidsverandering Overig HWN Overig wegennet Totaal Wegvakken met snelheidsverandering Overig HWN Overig wegennet  Totaal
Personen -13,041 -5,286 -5,812 -24,139 619 5,720 6,308 12,647 -11,491
Vracht -62 -491 -479 -1,031 113 471 489 1,073 41
Totaal -13,103 -5,777 -6,291 -25,170 731 6,191 6,798 13,720 -11,450
2015 Kansrijke trajecten 2015 Kansrijke trajecten
Reistijdwinsten enverliezen Reistijdwinsten enverliezen
obv verplaatsingen referentie obv verplaatsingen variant
10,000 10,000
m Wegvakken met
snelheidsverandering
5,000 5,000 = Overig HWN
0 — 0 = Overig wegennet
Vracht aal Vracht
B Wegvakken met
-5,000 -5,000 snelheidsverandering
= Overig HWN
-10,000 -10,000
= Overig wegennet
-15,000 -15,000

Figuur3.7: Reistijdwinsten eéverliezen gemiddelde werkdexgpr 2015 No Regret

2015 No RegreReistijdwinsten en -verliezenobv verplaatsingen referentie

Reistijdwinsten Reistijdverliezen Totaal
Wegvakken met snelheidsverandering Overig HWN Overig wegennet Totaal Wegvakken met snelheidsverandering Overig HWN Overig wegennet  Totaal
Personen -28,637 -5,145 -6,255 -40,037 2,565 6,223 7,253 16,042 -23,995
Vracht -281 -436 -494 -1,211 422 519 588 1,528 317
Totaal -28,918 -5,581 -6,749 -41,248 2,987 6,742 7,840 17,570 -23,678
2015 No RegreReistijdwinsten en -verliezenobv verplaatsingen variant
Reistijdwinsten Reistijdverliezen Totaal
Wegvakken met snelheidsverandering Overig HWN  Overig wegennet Totaal Wegvakken met snelheidsverandering Overig HWN Overig wegennet  Totaal
Personen -29,814 -5,129 -6,138 -41,081 2,603 6,270 7,321 16,194 -24,887
Vracht -301 -434 -488 -1,224 417 516 587 1,519 296
Totaal -30,115 -5,563 -6,627 -42,305 3,019 6,786 7,908 17,713 -24,591
2015 No Regret 2015 No Regret
Reistijdwinsten enverliezen Reistijdwinsten enverliezen
obv verplaatsingen referentie obv verplaatsingen variant
10,000 10,000
= Wegvakken met
5,000 5,000 snelheidsverandering
0 0 m Overig HWN
5,000 onen Vracht al 5,000
= Overig wegennet
-10,000 -10,000
-15,000 -15,000 W Wegvakken met
snelheidsverandering
-20,000 -20,000 .
m Overig HWN
-25,000 -25,000
230,000 230,000 = Overig wegennet
-35,000 -35,000
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Figuurd.8: Reistijdwinsten eéverliezen gemiddelde werkdag voor 2015 Economie

2015 EconomieReistijdwinsten en -verliezenobv verplaatsingen referentie

Reistijdwinsten Reistijdverliezen Totaal
Wegvakken met snelheidsverandering Overig HWN Overig wegennet Totaal Wegvakken met snelheidsverandering Overig HWN Overig wegennet  Totaal
Personen -19,075 -5,456 -6,230 -30,760 2,917 6,746 7,636 17,299 -13,461
Vracht -115 -482 -473 -1,070 355 590 610 1,554 484
Totaal -19,190 -5,937 -6,703 -31,830 3,271 7,336 8,246 18,853 -12,977

2015 EconomieReistijdwinsten en -verliezenobv verplaatsingen variant

Reistijdwinsten Reistijdverliezen Totaal
Wegvakken met snelheidsverandering Overig HWN  Overig wegennet Totaal Wegvakken met snelheidsverandering Overig HWN Overig wegennet  Totaal
Personen -20,062 -5,430 -6,243 -31,735 2,955 6,775 7,476 17,206 -14,529
Vracht -111 -484 -474 -1,069 343 589 591 1,523 453
Totaal -20,173 -5,914 -6,717 -32,804 3,298 7,363 8,067 18,728 -14,076
2015 Economie 2015 Economie
Reistijdwinsten enverliezen Reistijdwinsten enverliezen
obv verplaatsingen referentie obv verplaatsingen variant
10,000 10,000
= Wegvakken met
5,000 5,000 snelheidsverandering
= Overig HWN
0 0
onen Vracht aal Vracht aal = Overig wegennet
-5,000 -5,000

B Wegvakken met
snelheidsverandering

= Overig HWN

-10,000 -10,000

-15,000 -15,000

-20,000 -20,000

= Overig wegennet

-25,000 -25,000

Figuur3.9: Reistijdwinsten eéverliezen gemiddelde skdag voor 2015 Realisme

2015 RealismeReistijdwinsten en -verliezenobv verplaatsingen referentie

Reistijdwinsten Reistijdverliezen Totaal
Wegvakken met snelheidsverandering Overig HWN Overig wegennet Totaal Wegvakken met snelheidsverandering Overig HWN Overig wegennet  Totaal
Personen -42,794 -4,155 -7,857 -54,806 8,977 5,641 9,410 24,028 -30,778
Vracht -485 -348 -654 -1,488 920 511 752 2,183 696
Totaal -43,279 -4,503 -8,512 -56,293 9,897 6,152 10,162 26,211 -30,082

2015 RealismeReistijdwinsten en -verliezenobv verplaatsingen variant

Reistijdwinsten Reistijdverliezen Totaal
Wegvakken met snelheidsverandering Overig HWN  Overig wegennet Totaal Wegvakken met snelheidsverandering Overig HWN Overig wegennet  Totaal
Personen -44,590 -4,141 -7,737 -56,469 8,964 5,685 9,521 24,170 -32,299
Vracht -502 -352 -650 -1,504 908 510 750 2,168 664
Totaal -45,093 -4,493 -8,388 -57,973 9,872 6,195 10,271 26,338 -31,635
2015 Realisme 2015 Realisme
Reistijdwinsten enverliezen Reistijdwinsten enverliezen
obv verplaatsingen referentie obv verplaatsingen variant
20,000 20,000
= Wegvakken met
10,000 10,000 snelheidsveranderin
H= = = | = R
0 0 _—
Personen Vracht aal aal = Overig wegennet
-10,000 -10,000
-20,000 -20,000 ] Wegvakken met »
snelheidsverandering
-30,000 -30,000 = Overig HWN
-40,000 -40,000 = Overig wegennet
-50,000 -50,000
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Figuur3.1Q Reistijdwinsten eéverliezen gemiddelde werkdag voor 2015 Basisvariant minimaal

2015 Basisvariant minimumReistijdwinsten en -verliezenobv verplaatsingen referentie

Reistijdwinsten Reistijdverliezen Totaal
Wegvakken met snelheidsverandering Overig HWN Overig wegennet Totaal Wegvakken met snelheidsverandering Overig HWN Overig wegennet  Totaal
Personen -20,289 -6,348 -7,575 -34,211 1,382 7,968 8,628 17,979 -16,233
Vracht -478 -527 -624 -1,629 192 720 689 1,601 -28
Totaal -20,767 -6,875 -8,199 -35,840 1,574 8,688 9,317 19,579 -16,261
2015 Basisvariant minimumReistijdwinsten en -verliezenobv verplaatsingen variant
Reistijdwinsten Reistijdverliezen Totaal
Wegvakken met snelheidsverandering Overig HWN  Overig wegennet Totaal Wegvakken met snelheidsverandering Overig HWN Overig wegennet  Totaal
Personen -21,425 -6,188 -7,450 -35,062 1,409 7,954 8,746 18,108 -16,954
Vracht -497 -506 -621 -1,625 192 707 688 1,588 -37
Totaal -21,922 -6,694 -8,071 -36,687 1,601 8,661 9,434 19,696 -16,991
2015 Basisvariant minimum 2015 Basisvariant minimum
Reistijdwinsten enverliezen Reistijdwinsten enverliezen
obv verplaatsingen referentie obv verplaatsingen variant
15,000 15,000
= Wegvakken met
10,000 10,000 snelheidsverandering
5.000 5.000 = Overig HWN
0 0 = Overig wegennet
5,000 onen Vracht I 5,000 Vracht
B Wegvakken met
-10,000 -10,000 snelheidsverandering
= Overig HWN
-15,000 -15,000
-20,000 -20,000 ® Overig wegennet
-25,000 -25,000

Figuur3.11 Reistijdwinsten eéveliezen gemiddelde werkdag voor 2015 Basisvariant maximaal

2015 Basisvariant maximumReistijdwinsten en -verliezenobv verplaatsingen referentie

Reistijdwinsten Reistijdverliezen Totaal
Wegvakken met snelheidsverandering Overig HWN Overig wegennet Totaal Wegvakken met snelheidsverandering Overig HWN Overig wegennet  Totaal
Personen -39,146 -5,111 -6,976 -51,233 4,191 7,380 9,173 20,744 -30,489
Vracht -677 -408 -591 -1,677 547 644 730 1,920 244
Totaal -39,823 -5,520 7,567 -52,910 4,738 8,024 9,903 22,664 -30,245
2015 Basisvariant maximumReistijdwinsten en -verliezenobv verplaatsingen variant
Reistijdwinsten Reistijdverliezen Totaal
Wegvakken met snelheidsverandering Overig HWN  Overig wegennet Totaal Wegvakken met snelheidsverandering Overig HWN Overig wegennet  Totaal
Personen -41,297 -4,894 -6,834 -53,024 4,254 7,405 9,295 20,954 -32,070
Vracht -712 -384 -594 -1,689 544 636 726 1,906 217
Totaal -42,009 -5,278 -7,427 -54,714 4,798 8,041 10,021 22,860 -31,854
2015 Basisvariant maximum 2015 Basisvariant maximum
Reistijdwinsten enverliezen Reistijdwinsten enverliezen
obv verplaatsingen referentie obv verplaatsingen variant
20,000 20,000
= Wegvakken met
10,000 10,000 snelheidsveranderin
mil mil mil il -owo
0 0 —
onen Vracht aal aal = Overig wegennet
-10,000 -10,000
20,000 -20,000 B Wegvakken met
snelheidsverandering
-30,000 -30,000 = Overig HWN
-40,000 -40,000 = Overig wegennet
-50,000 -50,000
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Figuur3.12 Reistijdwinsten eéverliezen gemiddelde werkdag voor 2020 Kansrijke trajecten

2020 Kansrijke trajectenReistijdwinsten en -verliezenobv verplaatsingen referentie

Reistijdwinsten Reistijdverliezen Totaal
Wegvakken met snelheidsverandering Overig HWN Overig wegennet Totaal Wegvakken met snelheidsverandering Overig HWN Overig wegennet  Totaal
Personen -13,451 -6,753 -8,589 -28,794 835 8,635 9,679 19,149 -9,644
Vracht -107 -640 -756 -1,503 153 768 810 1,732 229
Totaal -13,558 -7,393 -9,346 -30,297 988 9,404 10,489 20,881 -9,416
2020 Kansrijke trajecterReistijdwinsten en -verliezemobv verplaatsingen variant
Reistijdwinsten Reistijdverliezen Totaal
Wegvakken met snelheidsverandering Overig HWN  Overig wegennet Totaal Wegvakken met snelheidsverandering Overig HWN Overig wegennet  Totaal
Personen -13,848 -6,723 -8,529 -29,100 842 8,679 9,760 19,280 -9,819
Vracht -107 -642 -750 -1,499 150 762 811 1,723 224
Totaal -13,955 -7,365 -9,279 -30,599 992 9,441 10,571 21,004 -9,595
2020 Kansrijke trajecten 2020 Kansrijke trajecten
Reistijdwinsten enverliezen Reistijdwinsten enverliezen
obv verplaatsingen referentie obv verplaatsingen variant
15,000 15,000
= Wegvakken met
10,000 10,000 snelheidsverandering
= Overig HWN
5,000
5,000
0 = Overig wegennet
0 Wegvakk
B Wegvakken met
-5,000 N :
onen Vracht aal snelheidsverandering
-5,000 .
-10,000 = Overig HWN
-10,000 -15,000 = Overig wegennet
-15,000 -20,000

Figuur3.13 Reistijdwinsten edverliezen gemiddelde werkdag voor 2020 Realisme

2020 RealismeReistijdwinsten en -verliezenobv verplaatsingen referentie

Reistijdwinsten Reistijdverliezen Totaal
Wegvakken met snelheidsverandering Overig HWN Overig wegennet Totaal Wegvakken met snelheidsverandering Overig HWN Overig wegennet  Totaal
Personen -47,661 -5,062 -9,686 -62,410 9,631 9,450 12,267 31,347 -31,062
Vracht -723 -525 -798 -2,046 977 858 1,037 2,871 825
Totaal -48,384 -5,587 -10,485 -64,456 10,608 10,307 13,304 34,218 -30,238
2020 RealismeReistijdwinsten en -verliezenobv verplaatsingen variant
Reistijdwinsten Reistijdverliezen Totaal
Wegvakken met snelheidsverandering Overig HWN  Overig wegennet Totaal Wegvakken met snelheidsverandering Overig HWN Overig wegennet  Totaal
Personen -49,626 -5,019 -9,601 -64,246 9,633 9,527 12,401 31,560 -32,686
Vracht -740 -523 -795 -2,057 956 864 1,037 2,858 800
Totaal -50,366 -5,542 -10,395 -66,303 10,589 10,391 13,437 34,418 -31,885
2020 Realisme 2020 Realisme
Reistijdwinsten enverliezen Reistijdwinsten enverliezen
obv verplaatsingen referentie obv verplaatsingen variant
20,000 20,000
= Wegvakken met
10,000 10,000 snelheidsverandering
0 0 = Overig HWN
Personen Vracht aal Vracht
-10,000 -10,000 = Overig wegennet
-20,000 -20,000
B Wegvakken met
-30,000 -30,000 snelheidsverandering
= Overig HWN
-40,000 -40,000
-50,000 -50,000 ® Overig wegennet
-60,000 -60,000
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Figuur3d.14 Reistijdwinsten eéverliezen gemiddelde werkdag voor 2020 Basisvariant minimaal

2020 Basisvariant minimumReistijdwinsten en -verliezen obv verplaatsingen referentie

Reistijdwinsten Reistijdverliezen Totaal
Wegvakken met snelheidsverandering Overig HWN  Overig wegennet Totaal Wegvakken met snelheidsverandering Overig HWN Overig wegennet  Totaal
Personen -21,465 -8,894 -9,102 -39,462 1,999 10,837 10,975 23,812 -15,650
Vracht -653 -827 -723 -2,202 286 940 884 2,110 -92
Totaal -22,118 -9,721 -9,824 -41,663 2,285 11,777 11,859 25,921 -15,742
2020 Basisvariant minimumReistijdwinsten en -verliezenobv verplaatsingen variant
Reistijdwinsten Reistijdverliezen Totaal
Wegvakken met snelheidsverandering Overig HWN  Overig wegennet Totaal Wegvakken met snelheidsverandering Overig HWN Overig wegennet  Totaal
Personen -22,761 -8,722 -8,929 -40,413 2,076 10,913 11,077 24,067 -16,346
Vracht -674 -810 -722 -2,206 286 938 883 2,107 -100
Totaal -23,436 -9,532 -9,651 -42,619 2,362 11,850 11,960 26,173 -16,446
2020 Basisvariant minimum 2020 Basisvariant minimum
Reistijdwinsten enverliezen Reistijdwinsten enverliezen
obv verplaatsingen referentie obv verplaatsingen variant
15,000 15,000
= Wegvakken met
10,000 10,000 snelheidsveranderin
5,000 5,000 = Overig HWN
0
0 = Overig wegennet
-5,000
-5,000
-10,000 B Wegvakken met
-10,000 snelheidsverandering
A -15,000 i
= Overig HWN
-15,000 20,000
-20,000 -25.000 = Overig wegennet
-25,000 -30,000

Figuurd.15 Reistijdwinsten edverliezen gemiddelde werkdag voor 2020 Basisvariant maximaal

2020 Basisvariant maximumReistijdwinsten en -verliezenobv verplaatsingen referentie

Reistijdwinsten Reistijdverliezen Totaal
Wegvakken met snelheidsverandering Overig HWN  Overig wegennet Totaal Wegvakken met snelheidsverandering Overig HWN Overig wegennet  Totaal
Personen -42,834 -6,078 -9,089 -58,001 5,299 9,080 11,762 26,141 -31,860
Vracht -810 -553 -695 -2,059 736 745 949 2,431 372
Totaal -43,645 -6,631 -9,784 -60,060 6,035 9,825 12,711 28,571 -31,488
2020 Basisvariant maximumReistijdwinsten en -verliezenobv verplaatsingen variant
Reistijdwinsten Reistijdverliezen Totaal
Wegvakken met snelheidsverandering Overig HWN  Overig wegennet Totaal Wegvakken met snelheidsverandering Overig HWN Overig wegennet  Totaal
Personen -45,165 -5,998 -8,895 -60,058 5,448 9,106 11,894 26,448 -33,610
Vracht -841 -540 -693 -2,074 730 744 950 2,425 351
Totaal -46,006 -6,538 -9,588 -62,132 6,178 9,850 12,845 28,873 -33,260
2020 Basisvariant maximum 2020 Basisvariant maximum
Reistijdwinsten enverliezen Reistijdwinsten enverliezen
obv verplaatsingen referentie obv verplaatsingen variant
20,000 20,000
= Wegvakken met
10,000 10,000 snelheidsveranderin
m e
0 0
onen Vracht aal Vracht aal = Overig wegennet
-10,000 -10,000
20,000 20,000 B Wegvakken met
snelheidsverandering
-30,000 -30,000 = Overig HWN
-40,000 -40,000 = Overig wegennet
-50,000 -50,000
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Onderstaande tabellen geven de totale reistijd gedurende een gemiddelde werkdag voor de wegvakken

ADVIESAUREAU

met eesnelheidsverandering, het overig hoofdwegennet en het niet hoofdwegennet

TabeB.11 Totale Reistijd gemiddelde werkdag in uren 2020 GE Basisvariant minimum

Referentie 2020 GE

Wegvakken mesnelheidsverandering Overig HWN Overig wegennet Totaal
Personen 672,976 1,712,579 3,711,843 6,097,398
Vracht 164,289 291,299 440,609 896,197
Totaal 837,265 2,003,878 4,152,452 6,993,595

Basis variant minimum
Wegvakken mesnelheidsveranderir Overig HWN Overig wegennet Totaal
Personen 669,371 1,719,138 3,713,457 6,101,966
Vracht 164,048 291,499 441,005 896,552
Totaal 833,419 2,010,637 4,154,463 6,998,519
TabeB.12 Totale Reistijd gemiddelde werkdag in uren 2020 GE Basisvaxiamim
Referentie 2020 GE

Wegvakken mesnelheidsverandering Overig HWN Overig wegennet Totaal
Personen 1,407,884 977,671 3,711,843 6,097,398
Vracht 296,001 159,587 440,609 896,197
Totaal 1,703,885 1,137,258 4,152,452 6,993,595

Basis variant maximum
Wegvakken mesnelheidsveranderir Overig HWN Overig wegennet Totaal
Personen 1,405,498 986,394 3,714,241 6,106,133
Vracht 295,659 159,736 441,312 896,708
Totaal 1,701,157 1,146,131 4,155,553 7,002,841
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3.4 Resultaten Algemene varianten

3.4.1 Routekeuzesn vraagverandering

Het effect van een snelheidsverhoging naar 130 km/u bestaat uit het velemdeterenagen

toename van verkeeor vervoerwijzn bestemmingskeuze veranderBigeerandering van de
routekeuzis er op parallelle routes meestal afname van hetkeete zienOm het routekeuze

effect in beeld te brengen is het veitkdereferentie toegedeeld aan het 130 km/u netwerk van de No
Regret varianbor 2015De volgende figuur toont dat de verschuiving van verkeer op etmaalbasis
beperkt isDoor de No Regret variantergeliiken met deze hertoedeiinge de toenaman
verkeerdoor vervoerwijzen bestemmingskeuze veranderiigiguur3.16is te zien dat deze

toename groter is dan de verandedngn de routeldze.

Figuur3.16 Verandering tenaal intensiteiten hertoedelingen Referentie op No Regret netwerk
(links) envergelijkingNo Regrevariant met hertoedelirffgechts). Rood is toename ten opzichte
van referentie variant, groen een afname.

2015 GE Effect hertoedeling referentie op V130_NOR 2015 GE V130_NOR tov hertoedeling

= ETDIF=2500

= ETDIF=2500
ETDIF=5000 ®  ETDIF=5000
ETDIF=2500 ETDIF=-2500
ETDIF=-5000 ETDIF=-5000
DIFF=1 IFF=1

—— o

3.4.2 Verandering intensiteitem snelhedealgemene varianten

In deze paragraaf worden de veranderingen in de etmaal intensiteiten en de verandering in de
gecongesteerde ¢m®len voor de afzonderlijke dagdelen gepresent®gledjelrFzijn ook
kaartbeelden opgenomen voor intensiteitsverandering voor de afzonderlijke dagdelen.
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2015 GE Effect 130 km/u Kansrijk tov referentie

Figuur3.17 2015 Kasrijke trajectembsolute en relatieve verandering etmaalintensiteiten

2015 GE Effect 130 km/u Kansrijk tov referentie
Relatieve verandering intensiteiten Etmaal
Toename >1.5% tov referentie
Toename >2.5% tov referentie
Afname >1.5% tov referentie
Afname >2,5% tov referentie

ETDIF=2500
ETDIF=5000
ETDIF=-2500
ETDIF=-5000

(G lie]

BODE

Figuur3.18 2015 Kansrijke traject@nelheidsverandering ochtesral avondspits

2015 GE Effect 130 kmiu Kansrijk tov referentie
verandering gemiddelde snelheid Restdag vorandoring gemiddaide sneeid Avondspits
1-2.5 kmiu sneller —— 125 km/u sneller
2.5 kmlu snaller ——— >2.5kmiu sneller
4-2.5 kmiu langeamer 1-2.5 kinlu langzamer
——— > 2.5 ki nazamer * 25 km/u langzamer

2015 GE Effect 130 kmfu Kansrijk tov referentie
erandering gemiddelde snelheid Gehtandspils
1-2.5 kmiu sneller
2.5 kmiu sneller
1-2.5 kmiu langzamer
-

> 2.5 km/u lanazamer
¢ ST ‘@& ;

W A
'{ j A T T i
&) / 'N/‘ i 4 / }W /
X 00 7 '
4 ~ Sy 7 = > 3
) s a 58 I K , S
P (7
3 : \
\\_,, PIAS

X e
C =S
% - N A = $ Naa A R
: < 7 AN 7N AN
W ) : TR g v \ ! =) \
3 - / T \ < | X —_ ! N
= o A =4
7~ 7 7Y
5 A% \
b 3 b 3 b 3

RAPPORT PED10

Pagina35
september 2011



ADVIESAUREAU

Verkeerskundige Analyse 130km/h basisvariant LMS 4 Z’(l St

Figuur3.19 2019N0 Regreabsolute en relatieve verandering etmaalintensiteiten

Figuur3.20 2015No RegreEnelheidsveranderirgchtendpits, restdagn avondspits
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